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Wykaz wprowadzonych zmian

Ir{l?llgrelz Strony Opis Data Podpis
Zmiany dla Astir CS
1 3 4’85’ 7 Zmiana 22.05.76
2 il,4i g’,’ ® Zmiana 03.01.77
3 25a Nowa strona 01.06.77
4 20 Nowa strona 26.07.79
5 3,28 |Zmiana 04.05.81
6 2, 3,29 |Zmiana i nowa strona 30.09.81
7 3, 26a |Kontrola dzwigni hamulca aerodyn. |[25.03.85
Zmiany dla Astir CS 77 i Astir CS Jeans
4,5,7,8, |Uwagi dla chowanego podwozia i
1 9, 11, 12, balastu wodnego usuniete dla Astir|01.06.77
13, 19, 26|CS Jeans
2 25a Nowa strona 01.06.77
3 25 Zmiana 01.08.77
4 20 Nowa strona 26.07.79
5 3,28 |Zmiana 04.05.81
6 2, 3,29 |Zmiana i nowa strona 30.09.81
7 3, 26a |Kontrola dZzwigni hamulca aerodyn. [25.03.85
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Ograniczenia w locie

Ograniczenia predkosci (IAS) km/h mph kts
Nieprzekraczalna predkos¢ Vyg......coeuen.en. 250....ccciiienennn. 155..cciiinnene. 135
W turbulencji Vi.....ocooviiiiiiiiiiii. 250....cccienenen. 155....ccciiinene. 135
Predkosé manewrowa Va.......coceevinvinnnnnn. 170...ccnn..... 105.....ccceneee. 92
Predkosé startu za samolotem Vri............. 170...cccnn..... 105.....ccceneee. 92
Predkosc startu za wyciagarka Vy............ 120...cccieienenens T4..covveienann.n. 64
Otwarcia hamulcow............coooveviiinian... 250....ccccuenennn. 155, 135

Oznaczenia barwne predkosciomierza

60-170 KM /N Zielona krawedzZ — 33-92 kts
170-250 KM /N Zolta krawedz — 92-135 kts
pow. 250 km/h....ccocooviiiiiiiiiiiii Czerwony pasek — pow. 135 kts
Ciezary kg Ibs
Cigzar WIaSIIY....ouivniniiiiii e ok. 255.......... 562
Najwiekszy dopuszczalny ciezar

bez balastu Wodnego.........cccoveveiiiiiiiiiiiiien 380............. 836

z balastem WOANYIM.........ccveiiiniiiiiiiiiiiiiiiiee e 450............. 999
Najwiekszy dopuszczalny ciezar czesci nienosnych......... 240............. 528

Bezpiecznik zrywowy przy starcie za wyciagarka
Maksymalne obciazenie..........c.ocovevviiiiiiiiiniiiiinininnen.e. 500+30. .1102+66

Latanie w chmurach i akrobacja podstawowa
Dopuszczalne bez balastu wodnego patrz strony 12-14
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Grupa klasyfikacyjna
Szybowiec klasy standard

Polozenia srodka ciezkosci

Plaszczyzna odniesienia klin 1000:40 ustawiony poziomo
na gorze tylu kadtuba

Linia odniesienia (D.L.) krawedz natarcia zebra kadlubowego

Najwyzsze dopuszczalne potozenie przednie 250 mm za D.L. (9,84 in)
Najwyzsze dopuszczalne polozenie tylne 425 mm za D.L. (16,73 in)

Ograniczenia zaladowania Astir CS 77

Masa wlasna szybowca i maksymalne obciazenie kokpitu, patrz strona 7.
Minimalne obciazenie kokpicie: 70 kg (154 1bs)
Dopuszczalne wagi NIGDY nie moga, by¢ przekroczone.

Maksymalna laczna waga
bez balastu wodnego 380 kg (836 1bs)
z balastem wodnym 450 kg (990 Ibs)

Waga balastu wodnego jest zalezna od wagi w kokpicie (pilot ze spadochronem i
bagaz). Patrz strona 7.

Odchylenie od wymaganego obciazenia mozna wyréwnac¢ przez dodanie lub usu-
niecie balastu pod siedzeniem pilota.

Srodek ciezkosci pilota ze spadochronem znajduje sie 485 mm przed linia odnie-
sienia (D.L.)
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Zapis zmian masy i wazenia

Astir CS 77 Numer fabryczny: 1771 znak rej. SP-3703

Data zmiany
wagi:

Wazenie przez

Lista
wyposazenia

(Data):

Masa wlasna

(kg):

Masa wlasna

pozycja Sr.ciez.

za D.L. (mm)

Maksymalna
masa w
kokpicie

(ko)
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Strona celowo zostawiona pusta
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Tabliczki informacyjne w kokpicie:

Maksymalny ciezar kg
Najwiekszy dopuszczalny Ci€zar.........c.oceeveviiuviinninennnn. 380.........
z balastem WOdNyIm..........cccvviiiiiiiiiiiiiii e 450.........
Ograniczenia predkosci (IAS) km/h mph
Nieprzekraczalna predkoS¢ Vyg.......euvene.. 2751 0 F 155.........
W turbulencji Vi..oovvveviiiiiiiiiiiiiin, 250, 155.........
Predkosé manewrowa Va.....cocoovvvivnvinnnnnn. 170....c.cceee... 105.........
Predkosé startu za samolotem Vri............. 170................ 105.........
Predkos¢ startu za wyciagarka Vy............ 120..cinieenenen. 74..........
Otwarcia hamulcow............cocovevevininnnnn.n. 250....cccccenenne. 155.........
Wypuszczania podwozia............cceeenenen.n. 250....ccccienenne. 155.........

Ladunek (pilot i spadochron)
Maksymalna waga nie moze by¢ przekroczona

Minimalny tadunek: 70 kg, 154 Ibs.
Niedobor wagi musi by¢ skompensowany
ciezarkami pod siodetkiem

Tabliczka umieszczona w poblizu podwozia

Bezpiecznik linki do holowania
500 kg, 1100 Ibs.

Max. cisnienie w kole: 2,5 bar, 36 psi

28.02.1977




INSTRUKCJA UZYTKOWANIA W LOCIE ASTIR CS77

A D
ar—

Przestawianie pedatow
CZARNA gatka w gornej
czesci tablicy przyrzadow
(prawa strona)

—_— >
— )

Wietrzenie

CZARNA gatka w goérnej
czesci tablicy przyrzadow
(lewa strona)

Podwozie
Dzwignia po prawej
stronie kabiny

Trymer

Zielona dzwignia
po lewej stronie
kabiny

Hamulce aerod.
Niebieska dzwignia
po lewej stronie
kabiny

Spust balastu
wodnego

BIALA dzwignia po
prawej stronie kabiny

Owiewka — okragte
czerwone gatki

Lewa - OTWIERANIE
Pawa - ZRZUT

B

Zaczep holowniczy
ZOETA gatka na tablicy
przyrzadoéw z lewej
strony drazka
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Diagram roznic miedzy predkoscia wskazywana, a rzeczywista.

Roznice te moga wynikac z miejsc odbioru cisnienia.

Dajnik cisnienia catkowitego: rurka spi¢trzajaca na stateczniku pionowym i daj-
nik cisnienia statycznego: boczna sciana kadtuba przed nasada, skrzydia.
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Wskazowki odnosnie uzytkowania szybowca

Start za wyciagarka/samochodem

Najwieksza dozwolona szybkos¢ w czasie startu: 120 km/h (64 kts)

Szybowiec ma zaczep holowniczy w podwoziu przed kotem. Starty za wyciagarka,
mozna przeprowadzac bez trudnosci przy wszelkich dopuszczalnych potozeniach
srodka ciezkosci i obciazeniach. Szybowiec nie ma tendencji do zadzierania i jest
bardzo stabilny w trakcie startu. Do wysokosci holowania 100 m przy wyciagarce
linowej i szybkim holowaniu musi by¢ lekko docisniety.

Start za samolotem

Maksymalna dopuszczalna predkosc¢ holowania 170 km/h (92 kts)

Holowanie samolotem moze by¢ przeprowadzone za pomoca zaczepu przedniego
lub dolnego w podwoziu. Szybowiec jest sterowany podczas calej fazy holowania
za pomoca, steru kierunku i lotek, jezeli to konieczne az do pelnego wychylenia.
Nie przejawia sklonnosci do uciekania takze przy silnym wietrze bocznym. Przy
predkosci 60km/h (32 kts) szybowiec moze zosta¢ oderwany od ziemi. Przy szyb-
kosci 68-74 km/h (37-40 kts) odrywa sie¢ samodzielnie. Podwozie mozna schowac
podczas holowania, nie mozna go jednak chowac¢ na matej wysokosci i przy star-
cie za wyciagarka. W przedniej czesci kabiny po lewej stronie drazka sterowego
znajduje sie¢ zolta gatka wyczepu — powinna ona zostac¢ calkowicie wyciagnieta
przy wyczepianiu liny holujace;j.

Bezpiecznik zrywowy na linie holowniczej
Maksymalne obciazenie 500 kg (1100 1bs)

Przestawianie pedatow steru kierunku

Aby je przestawic nalezy nacisnac¢ pedaly pietami lekko do przodu i zwolnic¢ bloka-
de przez pociagniecie galki znajdujacej sie na gorze tablicy przyrzadow. Do tylu
pedaly przesuwaja, sie samodzielnie, do przodu nalezy je przesunac¢ pietami, aby
pokonac opor sprezyny. Pedaly zablokuja sie samodzielnie w wymaganej pozycji
po zwolnieniu blokady,

Owiewka kabiny

Jednoczesciowa pleksiglasowa owiewka ze zrzutem awaryjnym i otworem wentyla-
cyjnym jest odchylana na prawo. Uchwyt otwierania owiewki znajduje sie na lewej
burcie kabiny: uchwyt awaryjnego zrzutu owiewki znajduje si¢ na prawej burcie
kabiny. Aby dokona¢ awaryjnego odrzucenia owiewki nalezy pociagnac¢ do tylu
obydwa uchwyty i lewa, reka uniesc i odrzucic owiewke.

28.02.1977
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Podwozie chowane

Dzwignia obstugi podwozia znajduje si¢ po prawej stronie kabiny. Podwozie musi
by¢ zablokowane zaréwno w pozycji wypuszczonej jak i schowanej.

Hamulce aerodynamiczne

Dzwignia hamulcow znajduje sie¢ po lewej stronie kabiny. Przed startem nalezy
sprawdzi¢ czy sa one zamknigte i zablokowane. Ze wzgledu na duza ich skutecz-
nosc¢ nie powinny one by¢ catkowicie wysuniete przy przyziemieniu/ladowaniu.

Hamulec kota

Dzwignia hamulca znajduje si¢ na drazku sterowym.

Trymer

Trymer moze by¢ ustawiany plynnie stosownie do potrzeb, Jego dZzwignia znajduje
sie po lewej stronie kabiny za dZzwignia hamulcow aerodynamicznych.

Zakres regulacji predkosci: 60-180 km/h (32-97 kts).

Latanie z balastem wodnym

Z pelnym obciazeniem kabiny i napelnionymi zbiornikami balastowymi szybowiec
ma obciazenie rowne ciezarowi zwyklego szybowca dwumiejscowego. Charaktery-
styki lotu z mala predkoscia i przeciagniecia calkowicie obciazonego szybowca
roznia, sie nieznacznie od charakterystyk szybowca bez balastu wodnego. Pred-
kos¢ przeciagniecia wzrasta do 70 km/h (38 kts). Do sterowania konieczne sa,
wicksze wychylenia sterow.

W korkociag szybowiec wchodzi gladko, jednak natychmiast pozwala sie wypro-
wadzi¢ przy podjeciu normalnych srodkow zaradczych. W przypadku lotu z bala-
stem wodnym nalezy dodatkowo zabezpieczy¢ wysokosc¢ przy lotach na malej
predkosci lub predkos¢ przy podejsciu do ladowania.

Uzywanie balastu wodnego

Zbiorniki balastu wodnego znajduja, sie¢ w przedniej czesci skrzydel, zaczynajac od
zebra nasadowego. W kazdym skrzydle znajduje si¢ zbiornik o pojemnosci 50 li-
trow. Napeinianie zbiornikow odbywa sie poprzez pokrywy w gornej powierzchni
skrzydla. Zamkniete sa one zakrecanym korkiem. Spuszczanie wody nastepuje
przez otwor w dolnej czesci kadluba za podwoziem. W celu otwarcia zbiornika na-
lezy przesunac¢ do tytu biala dzwignie znajdujaca sie po prawej stronie kabiny.
Oproznienie zbiornikow trwa ok. 3 minut.

28.02.1977
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Odpowietrzenie zbiornika nastepuje przez rure¢ przelewowa, ktorej ujscie znajduje
sie na dolnej stronie skrzydla w poblizu zebra nasadowego. Podczas lotu z bala-
stem wodnym przejscie kadtub/skrzydlo po stronie dolnej w rejonie dzwigara nie
powinno byc¢ oklejane tasma, tak aby nadmiar wody wyciekal na zewnatrz i nie
splywal w glab kadluba.

W czasie dlugich lotow w temperaturze bliskiej O °C (32 °F) woda powinna zostac
spuszczona z powodu niebezpieczenstwa zamarzni€cia, co mogloby spowodowac
zniszczenie zbiornikéw balastowych.

Woda powinna zostac¢ spuszczona takze przed ladowaniem poza lotniskiem. Nie
nalezy hangarowac szybowca z woda, w zbiorniku balastowym. W przypadku dtuz-
szych holowan szybowca na ziemi, nalezy oproznic zbiorniki balastowe.

Przy demontazu zbiorniki oprozniaja, si¢ samodzielnie przez krocce rur Zebra na-
sadowego.

Charakterystyka przeciagniecia

Ostrzezenie o przeciagnieciu wystepuje przy predkosci 60-65 km/h (32-35 kts) (w
zaleznosci od obciazenia powierzchni) przez gwaltowne drgania steru wysokosci.
Przy dalszym Sciaganiu drazka sterowego szybowiec przechodzi w sterowalny lot
opadajacy, przy ktorym przy pomocy lotek i steru kierunku mozna lecie¢ torem
krzywym do 20 stopni polozenia pochylego. Po puszczeniu drazka szybowiec prze-
chodzi natychmiast do lotu normalnego. Przy szybkim Sciagni¢ciu drazka, szybo-
wiec przechyla sie do przodu, przy czym odchylenia mozna kontrolowac za pomo-
ca, steru kierunku.

Akrobacja

Dozwolone manewry i predkosci, przy ktorych powinny zostac¢ rozpoczete:

Petla 170 km/h 92 kts
Zwrot bojowy 170 km/h 92 kts
Przewrot 120 km/h 65 kts
Leniwa 6semka 120 km/h 65 kts
Korkociag:

W locie poziomym, Sciagnac¢ drazek do siebie do predkosci przeciagniecia a na-
stepnie skrzyzowac lotki i ster kierunku do pelnego wychylenia sterow. Rotacja
zostanie zatrzymana przy przywroceniu drazka albo steru kierunku do polozenia
centralnego lub ich puszczenia. Utrata wysokosci wynosi ok. 67m (220 ft) na je-
den obrot.

Predkosc¢ wyjscia okoto 160 km/h (86 kts). Maksymalne przeciazenie +5.3 g

Zabronione sa manewry i figury akrobacyjne, przy ktorych wystepuja ujemne
przeciazenia.

Niedozwolone sa brutalnie sterowane figury.
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Korkociagi:

Ze wzgledu na potozenie srodka cigzkosci w odleglosci miedzy 415 mm i 480 mm
za plaszczyzna, odniesienia, mozliwe jest wprowadzenie szybowca w korkociag z
lotu poziomego. Aby wprowadzi¢ szybowiec w korkociag nalezy przyciagnac dra-
zek maksymalnie do siebie, a lotki i ster kierunku powinny zosta¢ maksymalnie
skrzyzowane. Dziob opadnie w kierunku, w jakim zostal wychylony ster kierunku.
W tylnych potozeniach srodka cigezkosci szybowiec obraca sie w powolnym, pta-
skim korkociagu.

Wyprowadzenie z korkociagu moze by¢ dokonane w dowolny wybrany sposob.
Niezaleznie od potozenia srodka ciezkosci oraz obciazenia wymagane jest wylacz-
nie przywrocenie jednego ze sterow do pozycji neutralnej. Najszybszym sposobem
(ktory nie powoduje przeciazenia szybowca) jest ustawienie wszystkich sterow w
pozycjach neutralnych.

Utrata wysokosci po powrocie do lotu normalnego po wykonaniu pojedynczego
obrotu wynosi ok. 70m (220 ft).

W przypadku gdyby szybowiec nie wyszedl od razu z korkociagu po ustawieniu w
pozycje neutralna wszystkich sterow, nalezy natychmiast wykonac¢ standardowa,
procedure wyprowadzania szybowca z korkociagu:

1. Ster kierunku wychyli¢ maksymalnie przeciwnie do kierunku korkociagu

2. Odczekac¢ chwile

3. Rownomiernie wychyli¢ drazek do przodu

4. Po wyprowadzeniu z korkociagu ustawic¢ stery w pozycji neutralnej i powro-
ci¢ do normalnego lotu.

Lot z duzymi predkosciami

W locie z duzymi predkosciami mozliwe jest przekroczenie predkosci dopuszczal-
nej. Przy bardzo duzych predkosciach nalezy zwraca¢ uwage na delikatne ruchy
sterami, aby nie spowodowac przeciazenia szybowca.

Sytuacje awaryjne i niebezpieczne

Awaryjne opuszczanie szybowca
W przypadku koniecznosci wykonania awaryjnego skoku ze spadochronem nalezy
wykonac nastepujaca procedure:

a) Pociagnac do tytu czerwone galki znajdujace sie po prawej i po lewej stronie
oslony kabiny, nastepnie lewa reka wypchnac ostone kabiny do gory i do
tytu.

b) Rozpiac pasy.
c) OPUSCIC kabine na lewa lub prawa jej strone.
d) Odczekac 1-3 sekund przed otwarciem spadochronu.
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Loty z duzymi predkosciami

W dozwolonym zakresie predkosci szybowiec nie wykazuje tendencji do flatteru.
Przy predkosci 172 km/h (93kts) wystarczy, jezeli stery beda wykorzystywane w
1/3 zakresu. Hamulce powietrzne ograniczaja, predkosc¢ — w przypadku ich otwar-
cia szybowiec osiaga predkosc¢ nie wieksza niz 200 km/h (108kts) - nawet przy
nurkowaniu pod katem 45 stopni.

Podejscie do ladowania i ladowanie

Szybowiec laduje normalnie przy predkosci podejscia 92 km/h (50 kts). Hamulce
pozwalaja, na latwy wybor sciezki podejscia. Poniewaz hamulce powoduja, tagodne
pochylenie maski, nastepuje samoczynne utrzymywanie predkosci przy wysuni¢-
tych hamulcach. Slizg moze by¢ doktadnie kontrolowany, co w razie koniecznosci
utatwi ladowanie.

UWAGA:

Procedura ladowania: Wysokos¢ 150 m (500 ft)
Predkosé ladowania 92 km/h (50 kts)
PODWOZIE WYPUSZCZONE I ZABLOKOWANE

Lot w deszczu

Cienka warstwa wody lub lodu na skrzydtach nie powoduje pogorszenia charakte-
rystyk aerodynamicznych szybowca. W przypadku znacznych ilosci wody lub lodu
predkosc¢ przeciagniecia zwieksza sie o ok. 5 km/h (3 kts), chociaz sam start i
Sciezka podejscia do ladowania pozostaja bez mian. Odpowiednio nalezy zwiek-
szy¢ predkosc¢ przelotowa, szybowca.

Lot w chmurach

Minimalne wyposazenie konieczne do lotow w chmurach to:

predkosciomierz, wysokosciomierz, busola, zakretomierz, chylomierz oraz
radio.

Predkosciomierz powinien mie¢ zaznaczona predkos¢ maksymalna np. kolorem
czerwonym. Dla zapobiezenia przekroczenia predkosci maksymalnej, hamulce ae-
rodynamiczne powinny byc¢ otwierane odpowiednio wczesnie (np. przy predkosci
ok. 160 km/h - 86 kts.)

Ostrzezenie: loty w chmurach i akrobacja moga by¢ wykonywane wylacznie przez
pilotow, ktorzy posiadaja odpowiednie uprawnienia.

Wyposazenie podstawowe

1. Predkosciomierz o maksymalnej predkosci 300 km/h (160 kts)
2. Wysokosciomierz
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Wariometr

Czteroczesciowy pas bezpieczenstwa

Poduszki pod plecy o grubosci minimum 9 cm lub spadochron
Plan zatadunku

Tabliczka z danymi eksploatacyjnymi

® N O oA

Instrukcja uzytkowania w locie

Polozenie srodka ciezkosci

W przypadku instalacji nowych przyrzadow lub innych zmian wplywajacych na
zmiane¢ ciezaru wlasnego szybowca, nalezy sprawdzi¢ polozenie srodka ciezkosci
szybowca pustego. Punkt ciezkosci szybowca w locie bedzie lezal w dopuszczal-
nych granicach w przypadku, gdy polozenie srodka ciezkosci ciezaru wlasnego
szybowca beda, zgodnie z poniZszymi oraz zachowane zostana, zakresy okreslone w
wykresie limitow zaladunku.

Ciezar wlasny - kg (Ibs) Sr. ciezko$ci mm za pt. odniesienia
2445 (539) 697-756
249,5 (550) 690-750
254,5 (561) 683-745
259,5 (572) 675-740
264,5 (583) 654-735
269,5 (594) 633-730
274,4 (605) 612-726
279,4 (616) 593-721
239,0 (527) 574-717

Pomiary

Polozenie szybowca przy wszystkich pomiarach:
klin 1000:40 ustawiony poziomo na gorze tylu kadtuba

Ster wysokosci gora 60 £ 6 mm 2.36 £ 0.23 in
dot 54 + 6 mm 2.13 £0.23 in
Ster kierunku lewo 190 = 10 mm 7.48 £ 0.39 in
prawo 190 + 10 mm 7.48 £ 0.39 in
lotka gora 93 £ 10 mm 3.66 + 0.39 in
dot 48 + 5 mm 1.89 £ 0.20 in
Katy zaklinowania pomiedzy cieciwa, profilu skrzydla i podiuzna osia
kadluba 2°
pomiedzy cieciwa, profilu usterzenia poziomego i po-
dhuzna osia kadtuba 0°
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Osiagi 350 kg 450 kg
Doskonatosc¢ 37,3-95km/h 38 - 105 km/h
Opadanie minimalne 0,6 - 75 km/h 0,7-85km/h
Predkosé w krazeniu 80-85 km/h 90-95 km/h
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Wazenie

«— Linia odniesienia

Xs

Plaszczyzna odniesienia
1000:40

Linia odniesienia: przednia krawedz skrzydla przy zebrze nasady.
Plaszczyzna odniesienia: klin 1000:40 poziomo na grzebiecie szybowca.

Ciezar na glownym kole Gl = kg
Ciezar na tylnym kole G2 = kg
Ciezar wlasny GL=Gl1+G2= kg
Potozenie kota glownego a= mm
Potozenie kota tylnego b = mm

Srodek ciezkosci szybowca pustego

X= +a= mm zaliniq odniesienia
L

Maksymalne obciazenie G = 380 - GL. = kg

Ustalenie cigzaru wlasnego i polozenia srodka ciezkosci przeprowadza sie zawsze
bez balastu wodnego.
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Masy i momenty powierzchni sterowych

Ciezary i momenty sterow nie moga, przekraczac¢ ponizszych wartosci:

ASTIR CS (Nr fabryczny 1002-1536)

Ster wysokosciowy 12,0 cm kg + 10 % 2,7kg £ 10 %
Ster kierunku 13,65 cm kg + 10 % 3,2kg+10%
Lotka 16,0 cm kg = 12 % 4,1 kg + 12 %

ASTIR CS 77 (nr fabryczny 1601 — 1698)
ASTIR CS JEANS (nr fabryczny 2001-2092)

Ster wysokosciowy 12,0 cm kg + 10 % 2,7kg =10 %
Ster kierunku 13,5 cm kg + 10 % 4,5kg + 10 %
Lotka 16,0 cm kg + 12 % 4,1 kg =12 %

ASTIR CS 77 (od numeru fabrycznego 1699)
ASTIR CS JEANS (od numeru fabrycznego 2093)

Ster wysokosciowy 12,0 cm kg + 10 % 2,7kg =10 %
Ster kierunku 0-5 cm kg maks. 6 kg
Lotka 0-1 cm kg maks. 6 kg

Podczas pomiaru momentow stery musza, by¢ zdemontowane.

Dla okreslenia momentu M = P*r ster powinien by¢ zamontowany w punkcie ob-
rotu w sposob mozliwie dobrze utozyskowany. Sila P moze by¢ mierzona np. waga,
do listow. Jezeli wartosci zostana, przekroczone, nalezy uzupelni¢ wywazemie m.
Przed naprawa, lub zmiana wywazenia sterow nalezy koniecznie nawiazac¢ kontakt

z producentem.
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Montaz

Montowanie szybowca moze by¢ wykonane przez 3 osoby.

1. Skrzydta:

Otworzy¢ 4 glowne okucia skrzydla w kadlubie. Odblokowa¢ hamulce aerodyna-
miczne na skrzydlach. Przystawi¢ prawe skrzydlo do kadluba. Zwolni¢ zaczepy
zabezpieczajace na gniazdach kadluba i delikatnie przesuwac skrzydlo az bedzie
slychac zatrzasniecie. Nastepnie wprowadzic¢ lewe skrzydto do kadtuba. Nalezy po-
ruszac skrzydlem w gore i w dol, tak aby bolce zostaly wpasowane w odpowiednie

otwory w skrzydle przeciwnym w zebrach nasadowych. Nastepnie nalezy prze-
suwne tuleje lewego skrzydla przekreci¢c i doprowadzi¢ do ich zazebienia przez
ruch skrzydla do przodu i z powrotem. Dla zabezpieczenia potaczenia skrzydto-
kadlub nalezy przekreci¢ przesuwne tuleje w kierunku bagnetu tak, by mocno
przylegaly do trzpieni prowadzacych.

Kontrola

Czerwone pierscienie na okuciach kadltuba musza by¢ przykryte przesuwnymi tu-
lejami.

2. Polaczenie napedow lotek i hamulcow aerodynamicznych:
Krotkie koncowki w kadlubie sa wyposazone w zamki szybkiego dziatania, ktore

musza, by¢ potaczone z popychaczami, ktore poruszaja, sie wewnatrz skrzydtla.
Zapiac¢ zamki dzialan szybkich, jest specjalne narzedzie, ktore gwarantuje, ze gal-
ki sa prawidlowo sie¢ w zamki.

Po potaczeniu, popychacze powinny by¢ zbadane w celu sprawdzenia, czy sworz-
nie sa prawidlowo wlozone, i wystaja kilka mm z zamkow.

Po potaczeniu szybkozlaczy, sprawdzic¢, czy kulka nie moze by¢ wyciagnieta, prze-
krecajac zamek tam i z powrotem. Zrob to delikatnie, z sila nie wieksza niz ok. 5
kg. Sprawdz wszystkie napedy i polaczenia w metodycznej kolejnosci.
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Po montazu nalezy przeprowadzi¢ nastepujaca kontrole, aby sprawdzic, czy pota-
czenia sa, odpowiednio zabezpieczone:

otwarte

zamkniete

zablokowane

|Pozycja maks.}—"of

Po podlaczeniu szybkozlaczki przeprowadzi¢ kontrole wzrokowa, czy tuleje sa na-
suniete do przodu na tyle, by zaskoczyly zawleczki zabezpieczajace.

28.02.1977
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3. Usterzenie poziome

Statecznik poziomy moze by¢ zamocowany na swoim miejscu przez jedna, osobe.
Stana¢ przed statecznikiem pionowym. Statecznik poziomy nalezy potozy¢ na sta-
teczniku pionowym z odchylonym do gory sterem wysokosci pod katem okoto 45°,
w taki sposob by szybkozlaczka znajdujaca si¢ na koncowce popychacza steru
wysokosci moglta zostac polaczona z kula znajdujaca, sie na sterze wysokosci.

Przednia, cze$S¢ usterzenia nalezy opusci¢ i cofnaé¢ tak by naszto na 3 bolce. Na-
stepnie nalezy przekreci¢ pokretto w prawo, co zakoniczy montaz. Montaz zostanie
dokonany poprawnie, jezeli pokretlo zostanie dokrecone w sposob uniemozliwiaja-
cy ruchy w dowolnym kierunku. Pokrywa jest wskaznikiem poprawnosci monta-
zu, poniewaz moze zostac zatozona tylko z pokrettem w pozycji horyzontalnej. W
razie koniecznosci nalezy dokonac¢ 14 obrotu dla dopasowania. Demontaz odbywa
sie w odwrotnej kolejnosci — pokretto nalezy przekreci¢ w lewo i wyciagnagc.

Dokonanie kontroli po montazu

1. Sprawdzic, czy 4 glowne okucia skrzydla sa zablokowane.

2. Sprawdzi¢, czy szybkoziaczki napedow lotki i hamulca aerodynamicznego
sa, prawidlowo umieszczone na koncowkach kulowych.

3. Sprawdzi¢ dziatanie zaczepu holowniczego.

o

Sprawdzi¢ dzialania hamulca kota oraz cisnienia powietrza w oponie.

5. Sprawdz, czy statecznik poziomy jest pewnie osadzony i poprawnie potaczo-
ny popychacz steru wysokosci.

6. Przeprowadzic¢ probe sterow.

Kontrola przed startem

1. Czy wszystkie stery swobodnie sie¢ poruszaja?

2. Czy sa zablokowane hamulce aerodynamiczne?

3. Czy dzwignia chowania podwozia znajduje sie w skrajnym przednim potoze-
niu i jest w ptaszczyznie rownoleglej ze Sciana kadtuba?

Czy trymer jest w neutrum?

Czy owiewka jest zablokowana?

Czy pasy bezpieczenstwa i spadochron sa, zapiete i dociagniete?

Czy wysokosciomierz jest ustawiony na zero albo na wysokosc lotniska?

® N O Ok

Czy radio jest wlaczone i ustawione na czestotliwosS¢ wykorzystywana, przez
kontrole lotniska?
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Kontrola dzwigni hamulca aerodynamicznego

Przy codziennej kontroli nalezy sprawdzi¢ z prawej i lewej strony zamek hamul-
cow aerodynamicznych, dzwignie musza by¢ sprawdzone przez otwory kontrolne
w spodzie skrzydla. Dzwignia sa wykonane z odlewu aluminiowego i maja, otwor
odciazajacy. Nalezy je zbadac pod katem zarysowania na lednym z trzech ramion
dzwigni. Dla lepszego dojscia mozna zdjac szybe z pleksiglasu. Zaleca si¢ stosowa-
nie lupy. Jesli wystepuja, pekniecia, to dzwigni¢ nalezy wymienic¢ zgodnie z Biule-
tynem Technicznym TM 306-26 na dzwignie z blachy aluminiowej. Po zamonto-
waniu dzwigni z blachy aluminiowej odpada koniecznosc¢ codziennej kontroli.
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Strona celowo zostawiona pusta
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Strona celowo zostawiona pusta
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Konserwacja

Pokrycie szybowca wykonane jest z laminatu szklanego i jego przeglad powinien
by¢ wykonywany z duza, uwaga. Do usunigcia zabrudzen takich jak kurz, martwe
owady, trawy lub inne zabrudzenia nalezy uzywac letniej letniej wody. W przypad-
ku silniejszych zabrudzen nalezy uzywac¢ lagodnego srodka czyszczacego. Po-
wierzchnie lakierowane nalezy czysci¢ srodkami nie zawierajacymi silikonu. Rysy
nalezy zaszpachlowac.

Mimo niewrazliwosci na wilgo¢, szybowiec nalezy chroni¢ przed deszczem i wil-
gocia. Aby usuna¢ wode ktora mogla przedostac sie do srodka szybowiec powi-
nien byc¢ przechowywany w suchym miejscu a demontowalne czesci konstrukcji
powinny by¢ czesto odwracane.

Efektywnym srodkiem do czyszczenia owiewki sa srodki do czyszczenia pleksigla-
su, niemniej w razie potrzeby moze ona byc¢ czyszczona letnia woda. Do wyciera-
nia stosowac czysta miekka, sciereczke lub irche. Pleksiglasu nie nalezy przecierac
na sucho.

Pasy bezpieczenstwa powinny by¢ regularnie sprawdzane pod katem zuzycia i
uszkodzen. Czesci metalowe powinny byc¢ sprawdzane pod katem wystepowania
na nich korozji.

Ze wzgledu na zamontowanie w skrzyni kota, zaczep holowniczy narazony jest
na silne zabrudzenia i kurz. Z tego wzgledu nalezy czesto kontrolowac czy nie jest
uszkodzony, czysci¢ i smarowac. Po usunieciu siedzenia w kabinie moze on byc
latwo zdemontowany. W tym celu nalezy odlaczyc¢ linke ciegla i odkreci¢ 2 Sruby
mocujace. W przypadku koniecznosci naprawy lub regeneracji zaczep powinien
zostac wystany razem z karta wyposazenia do producenta — firmy Tost.

Cisnienie w kole gléwnym powinno wynosic¢ 2,5 atm (36 PSI).

Hamulec kola jest typu bebnowego. Istnieje mozliwos¢ regulacji momentu hamo-
wania. Regulacje dokonuje si¢ poprzez zmiane¢ dlugosci linki Bowdena w miejscu
jej mocowania przy bebnie hamulca.

W przypadku demontazu kola np. w celu czyszczenia, zmiany opony lub smaro-
wania, linka Bowdena powinna zostac¢ odlaczona od dZzwigni hamowania. Nastep-
nie nalezy odkreci¢ nakretke M6 na jednej stronie osi kota wyciagnaé¢ srube i rure
osi. Odkreci¢ sruby ustalajace dzwignie¢ hamulca. Wyja¢ koto w doét. Przed monta-
zem nalezy wszystkie elementy oczyscic i posmarowac smarem.
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Sworznie i lozyska przylaczy skrzydet i usterzenia powinny by¢ przed montazem
oczyszczone i posmarowane smarem.

W razie koniecznosci dokonania wiekszych napraw wykraczajacych poza ramy
prac konserwacyjnych i pielegnacyjnych nalezy skontaktowac si¢ z producentem
szyboweca.

Powtorne przemalowanie powierzchni szybowca wystawionych na bezposrednie
dzialanie promieni stonecznych musi by¢ wykonane farba w kolorze BIALYM.

Po naprawach i lakierowaniu nalezy sprawdzi¢ potozenie srodka ciezkosci masy
wlasnej.

Konserwacja zlaczy typu Hotellier musi by¢ przeprowadzona podczas kazdego
przegladu rocznego lub co 500 godzin, w zaleznosci od tego co nastapi wczesniej.
Znajduja, sie one przy polaczeniach sterowania lotek i hamulca przy przejsciu ka-
dlubowo-skrzydtowym oraz przy sterze wysokosci przy podlaczeniu usterzenia.

Srednice kuli nalezy zmierzy¢ mikrometrem w kilku miejscach aby sprawdzié zu-
zycie. Roznice srednic nie moga przekraczac 0,1 mm, tzn koncowki dzwigni mu-
sza, by¢ kula. W przypadku roznicy wiekszej zaczep kulowy oraz nalezace do nich
zamknie¢cia nalezy niezwtocznie wymienic.

Przed kazdym montazem koncowki kulowe oraz zamkniecia powinny zostac
oczyszczone i nasmarowane.

Zwiekszenie bezpieczenistwa moze nastapi¢ poprzez uzycie agrafki sprezynowej w
zasuwie klinowej (artykul nr 500 3771, producent A.-Wurth, D-7118 Kunzeisau,
Niemcy lub u producenta szybowca).
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Procedury kontroli dotyczace przedluzania resursu

1. Uwagi ogolne
Wyniki badan zmeczeniowych dzwigarow skrzydla wykazaty niedawno, ze
okres obstugi laminatowych szybowcow i motoszybowcow moze byc¢
przedtuzony do 6000 godzin, jezeli dla kazdego szybowca (oprocz
obowiazkowych kontroli rocznych) wykazano w zakresie zdatnosci do lotu
specjalna wielostopniowa, kontrole w szczegolnosci w odniesieniu do
trwalosci.

2. Terminy
Jezeli szybowiec osiagnie nalot 3000 godzin, nalezy przeprowadzic¢ kontrole
wedlug podanego w punkcie 3 programu. Przy pozytywnym wyniku kontroli
lub odpowiedniej naprawie stwierdzonych brakow resurs szybowca zostanie
podniesiony o 1000 godzin, a wiec razem na 4000 godzin (1 stopien).

Wyzej wymieniony program nalezy powtorzyc, jezli zostanie osiagniety nalot
calkowity 4000 godzin. Jezeli wyniki sa pozytywne lub naprawiono
stwierdzone braki zgodnie z przepisami, resurs moze by¢ podniesiony do
5000 godzin (2 stopien).

Jezeli szybowiec osiagnie nalot catkowity 5000 godzin, nalezy znowu
przeprowadzi¢ kontrole wedlug przepisowego programu. Jezeli wyniki sa
pozytywne lub naprawiono stwierdzone braki zgodnie z przepisami, resurs
moze by¢ podniesiony do 6000 godzin (3 stopien)). Dla eksploatacji ponad
6000 godzin lotu zostana w odpowiednim czasie ustalone szczegoly.

3. W kazdym przypadku trzeba zadac¢ najnowszego wydania programu kontroli
u producenta, ktore jest poszerzone o doswiadczenia wynikow kontroli.

4. Kontrole moga by¢ przeprowadzone tylko u producenta lub w lotniczym
zakladzie technicznym z odpowiednim certyfikatem.

5. Wyniki kontroli nalezy poda¢ w sprawozdaniu wynikow badan przy czym
nalezy odniesc sie do kazdej przeprowadzonej czynnosci. Jezeli kontrole
wykonywane sa w zakladzie lotniczym (LTB), nalezy producentowi
dostarczyc¢ kopie sprawozdania z wynikow badan do oceny.

6. Tym uregulowaniem nie jest naruszona kontrola roczna wykonana zgodnie
z par. 27/1/LuftGerPO,-

Biuletyn techniczny 306-30/2 GROB G 102-
Ten biuletyn zastepuje Biuletyn techniczny 306-30 z dnia 09.09.1992
Przedmiot: Zwiekszenie resursu
Dotyczy: ASTIR CS Nr fab. 1001-1536
ASTIR CS 77 Nr fab. 1001-1844
ASTIR CS JEANS Nr fab. 2001-2248
STANDARD ASTIR II Nr fab. 5001-5061 (dodatek ,,S”)
CLUB ASTIR II Nr fab. 5001-5061 (dodatek ,,C”)
STANDARD ASTIR III Nr fab. 5501-5652 (dodatek ,.S”)
CLUB ASTIR III Nr fab. 5501-5652 (dodatek ,,C”)

28.02.1977



INSTRUKCJA UZYTKOWANIA W LOCIE ASTIR CS77 30

CLUB ASTIR IIIB Nr fab. 5501-5652 (dodatek Cb)
Zakres niezbednych dzialan:

1. Po osiagnieciu nalotu 3000 godzin:
- ASTIR CS, CS77, Jeans: czynnosci 2, 3, 4
- STANDARD/CLUB ASTIR II: czynnosci 2, 4
- STANDARD /CLUB ASTIR III, CLUB
2. Po osiagnieciu 3000, 6000, 7000, 8000, 9000, 10000, 11000 godzin
lotu
wszystkie typy: czynnosc 6
3. Po osiagnieciu 9500, 10500, 11500 godzin lotu
wszystkie typy: czynnosc¢ 7
Przyczyna: Wyniki przeprowadzonych badan okresu uzytkowania wykazaly, ze
resurs szybowcow GFK/CFK mozna podnies¢ na maksymalnie 12000 godzin.
Zakres dziatan: Dla kazdego egzemplarza musi by¢ dotaczony dowod na zdolnos¢
do lotu zgodnie z ustalonym planem kontroli stopniowe;j.
1. Wprowadzenie zmian do instrukcji nastepuje w ramach nowego wydania in-
strukcji obstugi i uzytkowania.
2. Wmontowanie otworu kontrolnego do zebra nasady (jezeli TM 306-18, TM
306-23 lub TM 306-24 nie zostaly jeszcze wprowadzone).

ASTIR CS, ASTIR CS77, ASTIR CS Jeans
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STANDARD-ASTIR II, CLUB ASTIR II
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Uwaga: Przy skrzydlach ze zbiornikiem wody nie ma przedniego otworu.
Kontrola nastepuje w tym przypadku przez krociec spustowy zbiornika
wody.

3. Wymiana dzwigni steru wysokosci nr 102-3543 zgodnie z instrukcja, serwi-
sowa, nr 306-30/1.

4. Sprawdzanie, czy TM 306-26 czynnosc 4 zostala wykonana.

Jezeli czynnosc¢ 4 nie zostala wykonana, nalezy wymienic¢ dzwignie blokuja-
ce klapy hamulca zgodnie z Biuletynem nr 306-26/2.

5. Wmontowanie otworu inspekcyjnego zgodnie z Biuletynem 306-30/2
6. Wykonanie kontroli zgodnie z ,Planem kontroli w celu zwiekszenia resur-

su”.
7. Nalezy przeprowadzi¢ nastepujace inspekcje (naoczna kontrole, opukiwa-
nie):
a) Zewnetrzne zebro nasady: osadzone mocno w laminacie — wsporniki pod-
laczenia skrzydel na nadmierne Scieranie, korozje, deformacje
b) Otwor lacza: - sworzen zlacza -
wspornik sworznia — osadzenie w laminacie.

Material: Plan kontrolny lub material (do czynnosci 37 tacznie z instrukcja, pracy
mozna zamawic u producenta za pomoca, zalaczonego druku) podac nalot catko-
wity.

Ciezar i srodek ciezkosci: Ciezar wlasny i sSrodek ciezkosci nalezy okresli¢ na
nowo (patrz plan kontrolny).

Wskazowki:

28.02.1977
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1. Poszczegolne czynnosci moze wykonac Techniczny Zaktad Lotniczy z odpo-
wiednim certyfikatem. Kontroler klasy 3 musi potwierdzi¢ w ksiazce pokla-
dowej wykonanie zgodnie z przepisami.

2. Po przeprowadzeniu inspekcji nalezy wypelniony plan kontroli odtozyc¢ do
akt szybowca i przesta¢ producentowi kopie planu kontroli do oceny.

3. W przypadku sprzedazy szybowca prosimy przekazac te informacje nie-
zwlocznie nowemu wlascicielowi i powiadomic nas o jego adresie podajac
takze numer fabryczny.

Mattsies, 6 grudnia 1995r. LBA zatwierdzit 11 grudnia 1995r. Mgr inz J. Altman.

GROB Badania Techniczne i Rozwéj
OKOLNIK

RS 306-1/87 RS 320-1/87

Do federalnego Urzedu Lotnictwa

28.02.1977
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