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Ja, nizej podpisany, ofwiad ze niniej Instrukcja jest tlumaczeniem
oryginalne] Instrukecjl Operations Manual for ROTAX eﬂglne type 912 series, pat no. B99700,
dokonanym przer Muariusza Oltarzewskicgo | jest zgodna z tredcia | danyml zawartymi
w ww., oryginale,
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zgodnofé Instrukcji z oryginalem oraz za biezace wpmadxfnh—ﬂ? rnlej' mian
wynikajacych z biuletynéw producenta.
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Przed uruchomieniem silnika przeczytaj Instrukcje Uzytkowania,
bowiem zawiera ona wazne informacje dotyczace bezpieczen-
stwa. Zaniechanie tego moze byé przyczyna obrazen ciala ze
smiercig wlacznie. Po dodatkowe instrukcje, zajrzyj do podrecz-
nika producenta oryginalnego wyposazenia.

Dane techniczne i informacje zawarte w niniejszej publikacji sa wlasnoscia
BRP-ROTAX Gm bH&Co.KG, Austria, z godniezB GBI1984nr4 48ibe z
uprzedniej p isemnej zgo dy BRP -ROTAX GmbH&Co.KG nie mogg byc
ujawniane w calosci lub czesci stronom ftrzecim. Tekst ten musi byc
umieszczony na kazdej kompletnej lub czesciowej kopii tych danych.
W  przypadku sprzedazy, Instrukcja ta musi pozostawaé wraz
z silnikiem/statkiem powietrznym.

Copyright 2016 © - wszystkie prawa zastrzezone

Prawa do przektadu - FASTON Sp. z 0.0. Sp. k.

ROTAXy jest zn akiem to warowym BRP -Rotax GmbH&Co.KG. W ponizszym
dokumencie uzywana jest skrécona forma BRP-Rotax GmbH&Co0.KG = BRP-
Rotax.

Nazwy innych produktéw w tej dokumentacji uzywane sa tylko w celu ich tatwej
identyfikacji i moga by¢ znakami towarowymi odpowiedniej firmy lub wiasci-
ciela.

Zatwierdzenia tlumaczenia wykonano wedtug najlepszej wiedzy i osadu -
w kazdym razie obowigzujacy jest oryginalny tekst w jezyku angielskim.
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INTRO) Wprowadzenie

Tematy poruszane w rozdziale

Przedmowa

Struktura Instrukcji stosuje sig, ilekro¢ to mozliwe do struktury systemu
.GAMA Specification #1 Podrecznik Uzytkowania Pilota™.

BRP-Rotax GmbH & Co KG (zwana dalej .BRP-Rotax") dostarcza
JInstrukcji Ciagtej Zdatnosci do Lotu”, ktore bazujg na projekcie, probach
i certyfikacji silnika i jego podzespotow.

Instrukcje te majg zastosowanie tylko do silnikw i ich podzespotow
dostarczonych przez BRP-Rotax. Niniejsza I nstrukcja U2ytkowania za-
wiera wazne informacje na temat bezpieczenstwa uzytkowania silnika,
wraz z opisem ukladéw i ich rozmieszczeniem, dany mi t echnicznymi,
opisem plynow eksploatacyjnych i ograniczen uzytkowania silnika.
Podane dane maja zastosowanie tylko do silnika a nie do okreslonych
zastosowar w konkretnych statkach powietrznych. Dlatego tez Instruk-
cja Uzytkowania w Locie producenta slatku powietrznego jest obowig-
zujaca w odniesieniu do warunkow uzytkowania silnika, jako ze zawiera
wszystkie instrukcje w powigzaniu z okreslonym slatkiem powietrznym,

Wydanie 4 / Zm. 0
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LEP) Wykaz obowiazujacych stron

rozdziat strona data rozdziat strona data

strona tytulowa 3 List 01 2016

INTRO INTRO-1 List 01 2016 4 List 01 2016

INTRO-2 List 01 2016 5 List 01 2016

LEP LEP-1 List 01 2016 6 List 01 2016

LEP-2 List 01 2016 7 List 01 2016

TOA TOA-1 List 01 2016 8 List 01 2016

TOA-2 List 01 2016 9 List 01 2016

1 1 List 01 2016 10 List 01 2016

2 List 01 2016 1 List 01 2016

3 List 01 2016 12 List 01 2016

4 List 01 2016 1 List 01 2016

5 List 01 2016 2 List 01 2016

6 List 01 2016 3 List 01 2016

7 List 01 2016 4 List 01 2016

8 List 01 2016 5 List 01 2016

9 List 01 2016 6 List 01 2016

10 List 01 2016 7 List 01 2016

11 List 01 2016 8 List 01 2016

12 List 01 2016 9 List 01 2016

13 List 01 2016 10 List 01 2016

14 List 01 2016 1 List 01 2016

15 List 01 2016 12 List 01 2016

16 List 01 2016 1 List 01 2016

17 List 01 2016 2 List 01 2016

18 List 01 2016 3 List 01 2016

19 List 01 2016 4 List 01 2016

20 List 01 2016 5 List 01 2016

2 1 List 01 2016 6 List 01 2016

2 List 01 2016 7 List 01 2016

___J 8 List 01 2016
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rozdziat strona data rozdziat strona data
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TOA) Wykaz zmian

*Zatwierdzenie
Zawarlos¢ techniczna tego dokumenlu zostata zatwierdzona przez
nadzdr DOA Nr. EASA.21J.048

i Data Data
NT 1 Rozdzial Strony Data Zat;;rdz zatwier- | wprowa- | Podpis
el Zmiany dzenia dzenia
0 INTRO wszyslkie List 01 2016 DOA*
0 LEP wszystkie List 012016 DOA*
0 TOA wszystkie List 01 2016 DOA*
| © 1do8 | wszysthie List 012016 DOA* I D
Dotyczy: 912 wszyslkie wersje BRP-Rotax strona TOA -1
Listopad 0172016
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Podsumowanie zmian

Podsumowanie odno$nych poprawek, jednakze bez prawa roszczen co do ich kompletnosci.

Nr Data
by Rozdzial Strony zmiany Uwagi
0 1do9 wszystkie List 01 2016 | Nowy uklad i zmiana nazwy firmy
syona TOA-2 BRP- Rotax Dotyczy: 912 wszystkie wersje
Listopad 01/2016 VWydanie 4 / Zm. 0



1) Wskazowki ogoine

Tematy poruszane w rozdziale

1.1 WsKazowki 0goIne ...erensiersncsnemssernscseniens 2
1.2 Skroty i terminy uzywane W INSIrUKCji e e s 3
1.3 Bezpieczenstwo 7
1.4 Informacje na temat bezpieczenstwa 9
1.5 Dokumentacja techniczna 12
1.6 Wersja standardowa 14
1.6.1 Wyposazenie dodatkowe (opcjonalne) ..........ccoeviiiininiinencnniiciesieennn. 14
1.7 Oznaczenie typu silnika 16
1.8 Podzespoly silnika, widoki silnika, numeracja cylindrow .........ccvennineinnsnnnns 17
1.9 Dane techniczne 18
1.10 Zuzycie paliwa 18
1.11 Kierunek obrotdw silnika 19
Przedmowa Przed rozpoczeciem uzylkowania silnika, uwaznie przeczylaj ta

Instrukcje  Uzytkowania. Inslrukeja dost arczy  Cipodst awowych
informacii, dotyczgcych bezpiecznego uzytkowania silnika.

Jezeli jakiekolwiek ustepy Instrukcji nie sa jasno zrozumiale lub
w przypadku jakichkolwiek pytan, skonlaktuj si¢ z autoryzowanym
Dystrybutorem lub Centrum Serwisowym silnikow lotniczych ROTAX®.
BRP-Rotax zyczy Ci wiele przyjemnosci i satysfakcji z latania twym
statkiem powielrznym wyposazonym w silnik lotniczy ROTAX®.

Dotyczy: 912 wszystkie wersje BRP- Rotax su'(;m 'i -1

Wydanie 4 f Zm. 0
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1.1) Wskazéwki ogdlne

Przeznaczenie

Dokumentacja

Numer seryjny
silnika

Przeznaczeniem ninigjszej Instrukcji Uzytkowania j est z aznajomienie
wlasciciela/uzytkownika tego silnika lotniczego z podstawowymi
zaleceniami  eksploatacyjnymi  oraz  informacjami  dotyczacymi
bezpieczenstwa.

W celu uzyskania bardziej szczegolowych informacji dotyczacych
zabudowy si Inika, obstugi technicznej, bezpieczenstwa oraz wy-
konywania loldw, zapoznaj sig z dokumentacjaq dostarczong przez
producenta statku powietrznego iflub jego dealera.

Jezeli chcesz uzyskaé bardziej szczegdlowe informacje dotyczace
obslugi technicznej silnika oraz zaopatrzenia w czesci zamienne,
skontaktuj si¢ z najblizszym autoryzowanym dystrybutorem silnikow
lotniczych ROTAX® lub jego niezaleznym o$rodkiem serwisowym.

Przy zasieganiu informacji, lub zamawianiu czeéci zamiennych, zawsze
podawaj numer seryjny silnika, jako 2e producent wprowadza
modyfikacje silnika, majace na celu udoskonalenie produktu,

Numer seryjny silnika znajduje si¢ na gérze karteru, po stronie magneto
generatora.

Cyl.1  CylL23

Rysunek 1: Poz. 1. Numer seryjny silnika

strona 1-2
Listopad 01/2016
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1.2) Skroty i terminy uzywane w Instrukcji

Skrot

Opis

Odniesienie do innego rozdziatu

&

Srodek cigzkosci

)

Kropelka oznacza uzycie srodka uszczelniajgcego,
klejacego lub smarujgcego (tylko w llustrowanym
Katalogu Czesci Zamiennych)

’'C

Stopnie Celcjusza (skala stustopniowa)

'F

Stopnie Fahrenheit'a

rpm

Obroly na minute

A

Amper

AAPTS

Czujnik ci$nienia powietrza otoczenia

AC

Prad zmienny

Ah

Amperogodzina

AIC

Statek powietrzny

AR

wg wymagan (tylko Kalalog Czeéci Zamiennych)

assy.

zespot

ASB

Biuletyn Serwisowy Alarmowy

ACG

Austro Control GmbH

ACL

Swiatta antykolizyjne

APl

Amerykanski Inslylut Paliw

ASTM

Amerykanskie Stowarzyszenie Pomiardw
i Materiatow

ATA

Stowarzyszenie Transportu Lotniczego

AWG

Amerykanska tabela grubosci przewodéw

CAN

Siec obszaréw kontrolowanych

Coil 1-4

Cewki zaptonowe 1-4

CPS 1+2

Czujnik potozenia walu korbowego 1+2

CsA

Sterownik statych obrotow

CTS

Czujnik lemperalury cieczy chlodzacej

CS-E

Wymagania certyfikacyjne dla silnikéw

CW

Kierunek zgodny z ruchem wskazdwek zegara

CCW

Kierunek przeciwny do ruchu wskazéwek zegara

Dotyczy. 912 wszystkie wersje
Wydanie 4/ Zm, 0
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CGsSB

Canadian General Standards Board

DCDI Zapton z podwojna cewka zaplonowa

DC Prad staly

DOA Organizacja zatwierdzona do projektowania
DOT Departament transportu

EASA Europejska Agencja Bezpieczenstwa Lolniczego
M Instrukcja Zabudowy

ECU Komputer sterujacy silnikiem

EGT Temperalura gazéw wylotowych

INTRO Wprowadzenie

EMS System zarzadzania silnikiem

EN Norma Europejska

EFTE Tetrafluoroetylen

FAA Federalna Administracja Lotnicza

FAR Federalne Przepisy Lotnicze

hr. Godziny

HIC A Zlacze podlgczeniowe A

HIC B Zlacze podiaczeniowe B

IFR Przepisy lotdw wedtug przyrzadow

INJ 1-8 Wiryskiwacz 1-8

IPC llustrowany Katalog Czesci Zamiennych
iIRMT Niezalezny Mechanik Obstugi ROTAX

TOC Spis Tresci

1SA Miedzynarodowa Atmosfera Wzorcowa

kg Kilogram

KNOCK Czujnik spalania stukowego

MAPS 1+2 Czujnik cisnienia powietrza dolotowego 1+2
MATS 1+2 Czujnik temperatury powietrza dolotowego 1+2
MS Strona uktadu zaptonowego

MON Liczba oktanowa motorowa

stona 14
Listopad 01/2016
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Dolyczy: 912 wszyslkie wersje

Wydanie 4 / Zm. 0

N Niulen
n.a. Nie dostgpne
NDT Badanie nie niszczace
Nm Niutonometr
NVFR Przepisy wykonywania lotéw nocnych z widzialnoscia
OHM Instrukcja Remonlowa
OHV Garmozaworawy
oM Instrukcja Uzytkowania
OPS Czujnik cisnienia oleju
oTs Czujnik lemperatury oleju
PCV Zawor regulacji cisnienia
POA Zatwierdzona organizacja produkcyjna
PTFE Politetrafluoroetylen
PTO Strona odbioru mocy
Rev, Zmiana
ROTAX® znak towarowy BRP-Rotax GmbH & CO KG
RON Liczba oktanowa badawcza
s.V. ciggle obowiazujgca czese (tylko w llustrowanym
Katalogu Czesci Zamiennych)
SIN Numer Seryjny
SAE Stowarzyszenie Inzynieréw Samochodowych
SB Biuletyn Serwisowy
=1 Instrukcja Serwisowa
SL List Serwisowy
SMD Urzadzenie montowane w celu obslugi
TBO Czas pracy pomigdzy naprawami glownymi
IE_ Certyfikat typu _
part no. MNumer katalogowy czesci
TOA Wykaz zmian
TSN Czas pracy od nowosci
TSNP Czas pracy od zamonlowania nowej czesci
TS0 czas pracy od naprawy gldwnej
\4 Walt
BRP-Rotax shrona ;-_5'
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FR Przepisy wykonywania lotéw z widzialnoscia
LEP Wykaz obowigzujgcych stron

MM Instrukcja Obstugi Technicznej

'f_i'x pokazuje numer seryjny podzespotu

stona 16 BRP- Rotax Dotyczy: 912 wszystkie wersje
Listopad 0172016
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1.3) Bezpieczenstwo

Zmiany

Wymiary

Uzywane symbole

Woprawdzie samo czylanie lych instrukciji nie wyeliminuje ryzyka, to zro-
zumienie i nformacji z awarlych wt ym d okumencie bedzie promowac
whasciwe uzytkowanie silnika. Zawsze przestrzegaj zasad bezpieczen-
stwa obowiazujacych w warsztacie,

Informacje i opisy podzespolow i ukladéw zawarte w lej Instrukcji, s3
poprawne w chwili publikacji. Jednakze BRP-Rotax prowadzi p olityke
ciagtego doskonalenia swojego produktu bez nakladania na siebie obo-
wiazku instalowania ich na swoich produktach wytworzonych wczesniej.

BRP-Rolax zastrzega sobie prawo do usuwania, zmian, lub zaprzesta-
nia pr odukgji: konstrukgji, sp ecyfikacji, wyposazenia, lub tym podob-
nych, w dowolnym czasie i bez ponoszenia zobowiazan.

Wymiary podane sg w uktadzie metrycznym Sl z odpowiednikami USA
w nawiasach okraglych. Tam, gdzie duza dokladno$¢ nie jest wyma-
gana, przeliczniki zostaly zaokraglone dla fatwiejszego uzycia.

W celu zasygnalizowania szczegolnych informacji w niniejszej Inslrukcji
uzywane s3 ponizsze symbole. Informacje le sg wazne | musza byé
przestrzegane.

= | [OSTRZEZENIE

Oznacza instrukcje, ktérej nieprzestrzeganie moze spowodowaé
powazne obrazenia, wlaczajac mozliwos¢ $mierci.

PRZESTROGA

Wskazuje instrukcje, ktérej nieprzestrzeganie moze spowodowaé
mniejsze lub umiarkowane obrazenia.

ot e M A

1S T P I e R T s T s
Wskazuje instrukcje, ktérej nieprzestrzeganie moze spowodowac
powazne uszkodzenie silnika lub prowadzi¢ do utraty gwarancji.

WSKAZOWKA

Okredla dodatkowe informacje, kiore mogq by¢ potrzebne do
uzupelnienia tresci lub zrozumienia instrukcji

Dotyczy: 912 wszyslkie wersje BRP-Rotax stona 1-7
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WSKAZOWKA SRODOWISKOWA

Wskazowka Srodowiskowa podaje porady | zachowania majace
na celu ochrong $rodowiska naturalnego.

Znacznik zmiany na marginesie strony wskazuje na zmiane w tekécie
lub grafice.

strona 1-8 BRP-Rotax Dotyczy: 912 wszystkie wersje
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1.4) Informacje na temat bezpieczenstwa
Uizycie w zamierzonym

celu

Szkolenie

= (OSTRZEZENIE. .

Nie zastosowanie sig moie byé przyczyna powaznych obraken lub
Smierci!
Nigdy nie lata) statkiem powietrznym wyposazonym w ten silnik nad
terenami, z predkosciami, na wysokosciach lub w innych okolicznosciach
uniemozliwiajgcych lgdowanie bez napgdu, po naglym zatrzymaniu silnika,

.

Silnik t en ni e jest przeznaczony do wykonywania akr obacji (lotu
odwréconego, itp.). Loty na putapach wyzszych od dopuszczalnych
sq niedozwolone.

Silnik ten nie powinien by¢ stosowany na wiroptatach z wirnikiem
sterowanym w locie (np. Smigtowce).

Szezegolnego podkredlenia wymaga fakt, ze wybdr i zastosowanie
tego typu silnika do napedu jakiegokolwiek statku powietrznego, jest
dobrowolng decyzjg, wytworcy, monlujgcego lub wiasciciela /
uzytkownika statku powietrznego i ponosi on za to calkowita odpo-
wiedzialnosc.

Z uwagi na roznorodnos¢ projektow, wyposazenia i typow statkow
powietrznych, BRP-Rotax nie uznaje gwarancji lub zazalen odnoénie
przydatnosci jego silnika do uzycia na jakimkolwiek konkretnym
statku powielrznym. Co wigcej, BRP-Rotax nie uznaje gwarancii lub
zazalen odnosnie przydatnosci tego silnka do wspolpracy
z jakagkolwiek inng czescia, zespotem lub uktadem, ktéry moze zostaé
wybrany przez producenla statku powietrznego, montujgcego lub
uzytkownika do zastosowan lotniczych.

 OSTRZEZENIE

Nie zastosowanie sig moze byé przyczyna powainych obraien lub
Smierci!
Przy kazdym uzylkowaniu w samaolotach przy lotach DZIENNYCH VFR,
NOCNYCH VFR, IFR musza by¢ przestrzegane odpowiednie wymagania
przepisdw prawa i nadzoru lolniczego.

Pewne obszary, wysokosci i warunki prezentujg wigksze ryzyko od
innych. Silnik moze wymaga¢ zmiany kalibracji gaZnika lub uzycia
wyposazenia zabezpieczajgcego przed wilgocia lub pylem / piaskiem
albo moze by¢ wymagana dodatkowa obsluga.

Powiniene$ by¢ $wiadomy, ze kazdy silnik w dowolnej chwili moze
sig zalrze¢ lub przerwaé prace. Moze to prowadzi¢ do awaryjnego
ladowania i w konsekwencji do powaznych obrazen lub $mierci.
Z lego powodu zalecamy Scisle przestrzeganie zasad obslugi, uzyt-
kowania i wszystkich dodatkowych informacji uzyskanych od twojego
dystrybutora.

Bez wzgledu na to czy jeste$ wykwalifikowanym pilotem czy nowicju-
szem, przed samodzielnymi lolami niezbedne jest posiadanie petnej
znajomosci  stalku  powietrznego, jego ukladow  sterowania
i uzytkowania.

Dotyczy: 912 wszystkie wersje BRP- Rotax strona 1-9
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Przepisy

Oprzyrzadowanie

Ksiazka silnika

Obsluga
techniczna (iRMT)

Praca silnika

Lalanie jakimkohwiek t ypem st atku pow ietrznego z awiera pe wien
element ryzyka. Bad? tego $wiadomy i przygolowany na kazda sytu-
acje lub ryzyko zwigzane z lataniem.

Qdpowiedni program szkolenia oraz ciagle doskonalenie umiejetno-
sci pilotazu statku powietrznego jest absolutnie konieczne dla
wszystkich pilotéw. Upewnij sie, 2e od twojego dy strybutora o trzy-
males tak duzo informacji jak to mozliwe o obsludze
i uzytkowaniu twojego statku powietrznego.

Szkolenie na odpowiedni typ silnika zgodnie z wymaganiami produ-
centa pol wierdzone certyfikatem wydawanym przez dysirybutora
(IRMT — niezalezny mechanik obstugi ROTAX).

Przestrzegaj wszystkich panstwowych lub lokalnych przepisow
wlasciwych dla twojego obszaru wykonywania | otéw. Lat ajt ylko
wiedy i tam gdzie warunki, topografia i predkosci lotu s3 najbardzie]
bezpieczne.

Skonsultuj sie z dystrybutorem lub producentem statku powietrznego,
aby otrzymac potrzebne informacje, w szczegélnosci przed lotami
w nowych obszarach.

Wybierz i uzywaj wiasciwego oprzyrzadowania statku powietrznego.
Osprzel ten nie jest zawarty w zestawie z silnikiem ROTAX®,
Legalizacja do obowigzujacych przepisow takich jak FAR czy EASA
musi zostaé przeprowadzona przez wytworce statku powietrznego.

ProwadZ ksigzke silnika i przestrzegaj lerminarza prac okresowych
dla silnika i statku powietrznego. Przez caly czas utrzymuj silnik
w jak najlepszym stanie technicznym. Nie uzylkuj jakiegokolwiek
statku powietrznego, ktéry nie jest wiasciwie obstugiwany lub jest
wyposazony w silnik, klérego nieprawidiowosci eksploatacyjne nie
zostaty usunigte.

Jako 2e moga byé wymagane specjalistyczne narzedzia
i wyposazenie, obstuga silnika powinna byé wykonywana tylko przez
autoryzowanego dystrybutora silnikéw ROTAX® lub jego oérodka
serwisowego. B RP-Rotax wymaga aby jakakolwiek obstuga tech-
niczna byta wykonywana i weryfikowana przez mechanika legitymu-
jacego sie aktualnym certyfikatem iRMT o odpowiednim poziomie
adekwatnym do prac.

Podczas magazynowania, z abezpiecz silnik i uktad paliwowy przed
zanieczyszczeniami i wptywem czynnikow zewnetrznych.

Nigdy nie uzytkuj silnika bez odpowiedniej iloci plynow eksploatacyj-
nych (olej, ptyn chtodzacy, paliwa).

Nigdy nie przekraczaj maksymalnych dopuszczalnych ograniczen
uzytkowania.

Z uwagi na bezpieczeristwo, nigdy nie zoslawiaj statku powietrznego
2z pracujacym silnikiem bez opieki.

Aby wyeliminowa¢ mozliwe zranienia ciala lub uszkodzenia statku
powietrznego, przed uruchomieniem silnika upewnij si¢ czy luzne
wyposazenie lub narzedzia zostaty whasciwie zabezpieczone.

stona 1-10
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= Przed wylgczeniem, pozwol, aby silnik sie schlodzil, utrzymujac przez
kilka minut obroty biegu jalowego.

Pompa prozniowa « Silnk moze byé wyposazony w pompe prozniowa. wlasciciclowi /
uzytkownikowi statku powietrznego, w ktoérym zostala zainstalowana
taka pompa, muszg zostaé przekazane oslrzezenia bezpieczenstwa,

Dotyczy: 912 wszystkie wersje BRP-Rotax strona 1-11
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1.5) Dokumentacja techniczna

Dokumentacja

Status

Strony do
wymiany

Odniesienie

Rysunki

stona 1-12
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Ponizsze dokumenty tworzq instrukcje zapewniajace utrzymanie ciagle]
zdatnosci do lolu silnikéw lotniczych ROTAX®.

Informacje podane w dokumentacji bazuja na danych i doswiadczeniu,
ktére uwaza sie za odpowiednie dla wykwalifikowanych m echanikéw
(IRMT, patrz 10T Liniowa) w normalnych warunkach.

Z powodu szybkiego postepu technicznego oraz spetnienia specyficz-
nych wymagan odbiorcow moze sie okazac, ze obecne prawa, wyma-
gania bezpieczeristwa, regulacje dolyczace konstrukcji i uzytkowania
nie mogq zostat w catosci przeniesione na obiekt zakupu, w szczegdl-
nosci na konstrukcje specjalne lub moga one byé niewystarczajace.

» Instrukcja Zabudowy

» Instrukcja Uzytkowania

+ Instrukcja Obslugi Technicznej (Obstuga Liniowa i Bazowa)
+ Instrukcja Remontowa

+ llustrowany Katalog Czesci Zamiennych
+ Alarmowe Biuletyny Serwisowe

« Biuletyny Serwisowe [E5E
» Instrukcje Serwisowe g‘?&;
» Listy Serwisowe

Status niniejszej Instrukcji moZe zostat ckredlony z pomoca tabeli
wykazu zmian. Pierwsza kolumna wskazuje numer zmiany. Pordwnaj te
cylre z numerem zmiany podanym na stronie internelowej ROTAX®:
www. FLYROTAX com,

Paoprawki i aktualne zmiany s dostepne do pobrania bezplatnie.

Ponadto Instrukcja jest skonstruowana w taki sposéb, by mozliwa byla
wymiana pojedynczych stron, zamiast calego dokumentu. Wykaz
obowigzujacych stron podany jest w rozdziale LEP. Aktualny numer
wydania i numer zmiany podane sa w stopce na kazdej stronie.

O ile nie okreslono inaczej, kazde odwolanie sie do dokumentu odnosi
sie do jego aktualnego wydania, wyemitowanego przez BRP-Rotax.

Rysunki w tej Instrukcji sg prostymi szkicami i pokazujg typowe
rozwiazania. Mogq one nie przedstawia¢ szczegdlow lub dokladnego
ksztaltu czesci o takich samych lub podobnych funkcjach. Dlatego
wrnioskowanie o wymiarach lub innych szczegdtach na podstawie
rysunkow nie jest dozwolone.

BRP- Rotax Dotyczy: 912 wszystkie wersje
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TYPOWE oznacza widok ogdlny, kléry moze nie pokazywac dokladnych
szczegolow.,

WSKAZOWKA

Rysunki i dokumenty w tej Instrukcji sg przechowywane w plikach
graficznych i przedstawiane z kolgjnym, niezwigzanym 2z lematem
numeren.

Numer ten (np. AE 5i5001) nie ma znaczemnia dla tresci.

Dotyczy: 912 wszystkie wersje BRP-Rotax stona 1-13
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1.6) Wersja standardowa

Wyposaienie + Silnik czterosuwowy, z czterema uslawionymi poziomo, naprzeciwle-
podstawowe gle cylindrami, z zaptonem iskrowym, jeden centralny walek rozrzadu
- popychacze - gbrnozaworowy

» Glowice cylindrow chtodzone cieczg

+ Cylindry chlodzone powietrzem naptywowym

+ Smarowanie wymuszone z suchg miska olejowa

» Zapiton podwdjny, bezstykowy, kandensatorem wytadowczym.

« [Dwa gainiki stalego podcisnienia.

» Mechaniczna pompa paliwowa.

» Rozrusznik elektryczny (12V 0,7 kW), 912 S/ULS (12 V 0,9 kW),

« ZJintegrowana pradnica pradu  zmiennego z  zewnelrznym
prostownikiem-regulatorem.

« Naped $migla przez reduktor obroléw $migta ze zintegrowanym
amortyzatorem i sprzeglem przecigzeniowym.

WSKAZOWKA:

Sprzeglo przeciqzeniowe jest instalowane we wszystkich seryjnych

cerlyfikowanych silnikach lotniczych oraz niecerlyfikowanych silnikach

lotniczych w konfiguracji 3.

Wyposaienie * Rozrusznik elektryczny (12V 0,9 kW)
opcjonalne s Alternator zewnetrzny (12V 40A pradu statego)
+ Naped pompy prézniowej
+ Naped hydraulicznego regulatora dla $migta statoobrotowego

1.6.1) Wpyposazenie dodatkowe (opcjonalne)

Wyposaienie Ponizsze wyposazenie zostalo opracowane i przebadane na tych
opcjonalne silnikach.
certyfikowane « Airbox — komora dotadowania

+ Alternator zewnetrzny

+« Rama zawieszenia silnika

+ Pompa prézniowa {(mozliwa do zabudowy w konfiguracji 2)
+ MNaped obrotomierza mechanicznego

stona 1-14 BRP- Rotax Dotyczy: 912 wszyslkie wersje
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+ Chiodnica oleju z podigczeniami
* Chlodnica cieczy
» Bulelka przelewowa

Wyposazenie Ponizsze wyposazenic nie zostalo opracowane i przebadane na lych
opcjonalne nie silnikach.

certyfikowane « Ukiad wydechowy
« Fillr powietrza
+ Obrotomierz mechaniczny
« Zeslaw amortyzatoréw ramy silnika

Dotyczy: 912 wszyslkie wersje BRP- Rotax stona 1-15
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1.7) Oznaczenie typu silnika

Oznaczenie typu silnika sklada sig z nastgpujacych elementow,

przyklad:
ROTAX 912 A 2 -01
| 1 /| /| 1
typ certyfikacja konfiguracja rozwinigcie
Oznaczenie Opis Konfiguracja
Typ: 912 silnik o czterech cylindrach
umieszczonych naprzeciwlegle —
niedotadowany
Certyfikacja: A certyfikowany zgodnie z
JAR 22 (TC No. EASA.E.121)
F.S certyfikowany zgodnie z
FAR 33 (TC No. E00051 EN)
JAR-E (TC No. EASA.E.121)
UL, ULS niecertyfikowane silniki lotnicze
Konfiguracja: | 2 Wal $migta z kolnierzem dla $migta o
slalym kacie nastawienia topat
3 Wat Smigta z kolnierzem dla $migta
slaloobrotowego i napedem
hydraulicznego regulatora dla smigta
statoobrotowego.
Rozwiniecie =X Objasnienie rozwinigcia w oznaczeniu
typu silnika patrz SB-912-068.
Opcje Dostepne opcje (wyposazenie opcjonalne) dla silnikdw wymienionych powyzej:
Alternator Pompa Naped Hydr.
zewnetrzny | proiniowa | obrotomierza requlator
mechanicznego obrotéw
konfiguracja tak tak tak nie
konfiguracja tak nie tak tak
WSKAZOWKA:
Konwersja z konfiguracji 2 do konfiguracji 3 moze byé wykonywana przez
autoryzowanego dystrybulora ROTAXE lub jego Centrum Serwisowe.
o116 BRP- Rotax Dotyczy: 912 wszystkie wersje
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1.8) Oznaczenie cylindrow, Widoki silnika, cze¢sci skladowe

Widok z boku
Rysunek 2: Widok silnika z boku
1 Reduktor obrotéw $migla 2 Pompa préiniowa lub hydrauliczny
regulator dla $migla staloobrotowego
Widok z géi
gory Cyl.1 cyL3
P o ) s
g g
E 2
3 =
8 Ey
F=1 ~
= et
Q =
o =2
= o
£ s
2 2
o
(2]
& =
s/
R
Cyl. 2 Cyl. 4
Rysunek 3: Widok silnika z gory
3 Nurmer seryjny silnika 4 Gainik statego podcisnienia
5  Rozrusznik elektryczny 6  Zbiornik rozprg2ny cieczy z zaworem
nadcisnigniowym
7 Kolnigrz krocca wydechu 8  Alternator zewngtrzny
Dotyczy: 912 wszyslkie wersje BRP- Rotax stona 1-17
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Widok z przodu

Rysunek 4: Widok silnika z przodu

1.9) Dane techniczne

Opis 912 A/FIUL 912 S/ULS
Srednica cylindra 79,5 mm (3.13in) B4 mm (3.31 in)
Skok tlcka 61 mm (2.40in) 61 mm (2.40in)
Pojemnos¢ skokowa 1211 em® (739in") | 1352 cm® (82.5in”)
Stopient sprezania 90:1 108:1
1.10) Zuzycie paliwa
Zuzycie paliwa w l/h 912 AIF/UL 912 SIULS
na mocy startowej 24,0 I/h (6.3 galm) 27,0 I/h (7.1 galin)
na max. mocy cigglej 22,6 I/h (5.6 galh) 25,0 Ih (5.6 galh)
na 75% mocy ciagle) 16.2 I'h (4.3 galh) 18,5 Uh (4.9 galn)
jednostkowe zuzycie 285 g/kWh 285 g/kWh
| N3 mak. mocy ciaglej | (0.47 bmph) (0.47 Ismph)
strona 1-18 BRP-Rotax Datyczy: 912 wszystkie wersje
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1.11) Kierunek obrotéw silnika

Kierunek obrotéw  Kierunek obrotéw walu $migla: przeciwnie do ruchu wskazowek zegara
walu $migla patrzac na silnik od strony Smigta.

Rysunek 5: Normalny kierunek obrotéw silnika

Dotyczy: 912 wszystkie wersje BRP- Rotax strona 1-19
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UWAGI

stona Uwagi-20 BRP- Rotax Dotyczy: 912 wszystkie wersje
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2) Warunki Uzytkowania

Tematy poruszane w rozdziale

2.1 Ograniczenia uzytkowania (912 A/F/UL) 2
2.2 Ograniczenia uzytkowania (912 S/ULS) 5
2.3 Plyny eksploatacyjne - Plyn chlodzacy. 8
2.4 Plyny eksploatacyjne - Paliwo 9
2.5 Plyny eksploatacyjne ~ Srodki SMarujace........c..cooermvurevesruenna. 10

Wprowadzenie Dane silnikéw certyfikowanych oparte s na certyflikatach typu
912 A JAR 22 (TC No. EASA.E.121),
912F /'S FAR 33 (TC No. E00051 EN), JAR-E (TC No. EASAE121).
Ten rozdziat Instrukgji Uzytkowania zawiera ograniczenia uzytkowania,

ktére musza by¢ przestrzegane w celu zapewnienia bezpieczenstwa
uzytkowania silnika lotniczego ROTAX® i standardowych ukladdw.

Dotyczy 912 wszystkie wersie BRP- Rotax stona 2-1
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2.1) Ograniczenia uzytkowania (912 A/F/UL)

Osiagi

Predkosc obrotowa

Wielkos¢
obciatenia

Cisnienie oleju

Temperatura oleju

Osiagi odnosza sig do warunkéw ISA (Migdzynarodowa Atmosfera
Wzorcowa) bez regulatora obrotéw $migla, altemalora zewnetrznego, itp.

Moc startowa 59,6 kW przy 5800 obr/min

Max. moc ciggla 58,0 kW przy 5500 obr/min
Predkos¢ obrotowa

Obroty startowe 5800 obr/min (max. 5 min)

Max. obroty ciagte 5500 obr/min

Obroty biegu jalowego min. 1400 obr/min

Ograniczenie czasu pracy silnika przy wspdiczynnikach obcigzenia
rownych zeru i ujemnych.
Max.: 5 sekund przy max. -05g

Cisnienie oleju

Max. 7 bar (102 psi)
Min. 0,8 bar (12 psi) (ponizej 3500 obr/min) 1,5 bar (22 psi)’
Normalne 2,0 do 5,0 bar (27-73 psi) (powyzej 3500 obr/min)

1,5 do 5,0 bar (22-73 psi)'

]

Max. ci$nienie oleju dopuszczalne przez krétki okres podczas
rozruchu zimnego silnika.

Temperatura oleju
ﬁ;;,m R 140 °C (285 °F)
Min. 50 °C (120 *F)
normalna temp. eksploatacyjna ok. 90 do 110 °C (190-230 *F)

1. 912 UL do s/n 4.402.387 /912 A do s/n 4.410.266 / 912 F do s/n 4.412.764

‘strcna 2-2
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EGT

Plyn chlodzacy
konwencjonalny

Plyn chlodzacy
bezwodny

Piyn chlodzacy
konwencjonalny

Zakres temperatur
do uruchamiania
silnika

Temperatura gazéw wylotowych

Max. Iaao °C (1616 °F)

Ma zastosowanie w silnikach z oznaczeniem numeru seryjnego
bez Rozwiniecia -01. Patrz réwniez Rozdziat 2.3).

Temperatura plynu chlodzacego: {mierzona na wylocle}__
Max. [120 °C (248 F)

Temperatura glowic cylindrow

Max. [150 °C (300 )
Konieczny jest staty monitoring temperatury plynu  chlodzgcego

i temperatury glowic cylindrow.

Patrz réwniez Rozdziat 2.3).

Temperatura glowic cylindréw
Max. [ 150 °C (300 R
Konieczny jest staty monitoring temperatury glowic cylindrow.,

Palrz réwniez Rozdzial 2.3).
Ma zaslosowanic w silnikach z oz naczeniem num eru se ryjnego
Z Rozwinigciem -01.

Temperatura ptynu chtodzacego: mierzona Typ silnika

na glowicy cylindra

Max. 120 °C (248 °F) 912 A/FIUL
Konieczny jest staty monitoring temperatury ptynu chlodzacego.

Max. 50 °C (120 °F) (temp. otoczenia)
Min. -25 °C (-13 *F) (temp. oleju) _
Dotyczy: 912 wszystkie wersje BRP-Rotax strona 2-3
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Cisnienie paliwa

Hydrauliczny
regulator

obrotéw $migla

Pompa proiniowa

Alternator
zewnetrzny

Kat przechylenia

Mie zastosowanie sig moke byé przyczyna powainych obraker lub
$miercil
Przekroczenie max. dopuszczalnego cisnienia paliwa spowoduje
przelewanie gaznikéw na skutek nie domykania zaworéw plywakowych, co
moze prowadzi¢ do zatrzymania silnika.

Producent silnikéw lotniczych $cidle zaleca zabudowanie dodatkowej
pompy pomocniczej, jezeli dotychczas nie jest to objete zobowiazaniem
ustawowym.

Cisnienie paliwa
Max 0.4 bar (5.8 psi)
I (0,5 bar (7.26 psi))®
| Min. 0,15 bar (2.2 psi)

Pobdr mocy przez regulator obrotdw Smigla
| Max. |600 W

Pobér mocy przez pompe proZniowa
Max. [300 w

Pobdér mocy przez alternator zewnetrzny

Max. [1200 W

Kat przechylenia
Max. f 40°
WSKAZOWKA

Do tey wartosci, uklad smarowarnia z suchg miskg olejowg gwarantuje
smarowanie w kazdym polozeniu w locie.

2. ma zastosowanie tylko do pomp paliwa o numerach od s/n 11.0036

stona 24
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2,2) Ograniczenia uzytkowania (912 S/ULS)

Osiagi

Predkosc obrotowa

Wielkos¢
obciazenia

Cisnienie oleju

Temperatura oleju

Osiggi odnoszg sig do warunkéw ISA (Migdzynarodowa Atmosfera
Wzorcowa) bez regulatora obrotdw $migla, altematora zewngtrznego, itp.

Moc startowa 73.5 kW przy 5800 obr/min

Max. moc ciggta 69,0 kW przy 5500 obr/min
Predkosé obrotowa

Obroty startowe 5800 obr/min (max. 5 min)

Max. obroty ciggle 5500 obr/min

Obroty biegu jatowego min. 1400 obr/min

QOgraniczenie czasu pracy silnika przy wspotczynnikach obcigzenia
rownych zeru i ujemnych.
Max.: 5 sekund przy max. - 0,5 g

Cisnienic oleju
Max. 7 bar (102 psi)
Min. 0.8 bar (12 psi) (ponizej 3500 obr/min) 1,5 bar (22 psi)'
Normalne 2,0 do 5,0 bar (27-73 psi) (powyZej 3500 obr/min})

LA AN

Max. ci$nienie oleju dopuszczalne przez krotki okres podczas
rozruchu zimnego silnika.

Temperatura oleju
Max. 130 °C (266 °F)
Min. 50 °C (120°F)
normalna temp. eksploatacyjna ok. 90 do 110 °C (190-230 °F)

Dotyczy: 912 wszystkie wersje BRP-Rotax strona 2-5
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EGT

Plyn chlodzacy
konwencjonalny

Plyn chlodzacy
bezwodny

Plyn chlodzacy
konwencjonalny

Zakres temperatur
do uruchamiania
silnika

Temperatura gazéw wylotowych
Max. 1330 “C (1616 *F)

Palrz rowniet Rozdziat 2.3).
Ma zastosowanie w silnikach z oznaczeniem numeru seryjnego
bez Rozwinigcia -01

Temperatura plynu chlodzacego: (mierzona na wylocie)
| Max. [120 *C (248 °F)

Temperatura gtowic cylindrow
Max. |135 °C (275 "F)

Konieczny jest staty monitoring temperatury ptynu chlodzacego
i temperatury glowic cylindréw.

Temperatura glowic cylindréw
Max, I135 °C (275 °F)

Konieczny jest staly monitoring temperatury glowic cylindréw.

Ma zastosowanie w silnikach z oznaczeniem numeru seryjnego
Z Rozwinieciem -01,

Temperatura plynu chlodzacego: mierzona Typ silnika
na glowicy cylindra
Max. 120 °C (248 °F) 912 S/ULS

Konieczny jest staly monitoring lemperatury ptynu chlodzacego.

Max. 50 °C (120 *F) {temp. otoczenia)
Min. -25 °C (-13*F) (temp. oleju)
BRP- Rotax Dotyczy; 912 “;szyslkie w;rsje
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Cisnienie paliwa

Hydrauliczny
regulator

obrotow Smigla

Pompa prozniowa

Alternator
zewnetrzny

Kat przechylenia

QS:[RZEZEN!E R
Nie zastosowanie sig mote byé przyczyna powakinych obraken lub
smiercil
Przekroczenie max. dopuszczalnego cisnienia paliwa spowoduje
przelewanie gaZnikow na skulek nie domykania zaworow plywakowych, co
moze prowadzi¢ do zatrzymania silnika.

Producent silnikdw lolniczych Scisle zaleca zabudowanie dodatkowej
pompy pomocniczej, jezeli dotychczas nie jest lo objete zobowigzaniem
ustawowym.

Cisnienie paliwa

Max 0.4 bar (5.8 psi)
(0,5 bar (7.26 psi))*
Min. 0,15 bar (2.2 psi)

Pobér mocy przez regulator obrotéw $migla
Max. |600 W

Pobér mocy przez pompe proZniowa
Max. [300 W

Pobér mocy przez alternator zewngtrzny

Max. [1200 w

Kat przechylenia
Max. [40°
WSKAZOWKA

Do tej wartosci, uklad smarowania z suchq miskq olejowg gwarantuje
smarowanie w kazdym polozeniu w locie.

2. ma zaslosowanie tylko do pomp paliwa o numerach od s/n 11.0036

Dotyczy: 912 wszystkie wersje BRP- Rotax strona 2-7
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2.3) Materialy eksploatacyjne - Plyn chlodzacy

Przy wyb
aktualnego wydania Instrukcji Serwisowej S1-912-016.

Plyn Plyn chiodzacy konwencjonalny mieszany z woda ma {3 przewage,
konwencjonalny iz posiada wigkszq pojemnoéé cieplng whasciwg niz plyn bezwodny.

Zastosowanie Prawidlowe zastosowanie, zapewnia w zakresie ograniczen uzytkowa-
nia, efektywna ochrone przed formowaniem sie pecherzykdw opardw,
zamarzaniem czy tez zageszczaniem sig ptynu.

Stosuj ptyn chlodzacy wskazany w dokumentaciji producenta.

Mieszanka
Przestrzegaj instrukcji producenta odnoénie plynu chlodzacego.
Ma zastosowanie w silnikach z oznaczeniem numeru seryjnego
bez Rozwiniecia -01.
sklad mieszanki %
Oznaczenie Koncentrat Woda
plyn konwencjonalny, np. BASF 50° 50
Glysantine anticorrosion
phyn bezwodny np. Aero Cool 180° | 100 0
* zawartos¢ koncentratu w roztworze moze zostaé zwigkszona do max 65%
Ma zaslosowanie w silnikach z oznaczeniem numeru seryjnego
z Rozwinigciem -01.
sktad mieszanki %
Oznaczenie Koncentrat Woda
ptyn konwencjonalny, np. BASF 50 50
Glysantine anlicorrosion
* zawartos¢ koncentratu w roztworze moze zostaé zwiekszona do max 65%
stona 2-8 BRP-Rotax Dotyczy: 912 wszystkie wersje
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2.4) Materialy eksploatacyjne - Paliwo

Wiasciwosci
przeciwstukowe

Mogas

AVGAS

e et A

Przy wyborze odpowiedniego paliwa, przestrzegaj aktualnego
wydania Instrukcji Serwisowej 51-912-016.

T EUWAG
U

=

SRt L e e e Ry ‘_?;:2 2

Uzywaj tylko paliwa odpowiedniegoe dla danych warunkow
klimatycznych.

WSKAZOWKA

Ryzyko tworzenia sig oparow, fezeli paliwo zimowe jest stosowane do
uzytkowania letniego.

Uzywane moga by paliwa spelniajace nastepujgce wymagania:

Zastosowanie / Opis
912 AIFIUL 912 SIULS
Wiasciwosci Min. RON 90 Min. RON 95
przeciwstukowe | (min, AKI* 87) (min. AKI* 91)
WSKAZOWKA

Zgodnie z wymaganiami ASTM D4814 dla paliw nalezy przestrzegad
minimalnej wartosci AKI (warto$¢ przeciwslukowa): min. AKI 91,

Zastosowanie / Opis
Mogas 912 AJFIUL 912 S/ULS
Norma EN 228 Normal
europejska
EM 228 Super EN 228 Super
EN 228 Super plus EN 228 Super plus

Duza zawartos¢ olowiu w AVGAS 100LL powoduje zwigkszenie napre-
zen w gniazdach zawordow i wytwarzanie zwigkszonej ilosci n agaru
w k omorze sp alania, ¢ o pr owadzi do pow stawania osadow olowiu
w ukladzie olejowym.

4. Wartos¢ przeciwstukowa (RON+MON)/2

Dotyczy: 912 wszystkie wersje
Wydanie 4 / Zm. 0
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Zastosowanie / Opsi
AVGAS 912 AIFIUL 912 SIULS
Norma lotnicza | AVGAS 100 LL AVGAS 100 LL
(ASTM D910) (ASTM D910)

2.5) Materialy eksploatacyjne - Srodki smarujace

Typ oleju

Zuzycie oleju

Wymagania dla
olejow

Lepkosé oleju

Tabela olejow

Przestrzegaj instrukcji producenta odnosnie srodkéw smaruja-
cych.
Jezeli silnik jest uzytkowany gléwnie na paliwie AVGAS, wymagane
sq czestsze wymiany oleju, Patrz Instrukcja Serwisowa 51-912-016,
aktualne wydanie.

Przy wyborze odpowiedniego $rodka smarujgcego, odnies sie do
Instrukcji Serwisowej SI1-912-016, aktualne wydanie.

Max 0,06 /h (0,13 tig pth)

Uzywaj tylko oleju o klasyfikacji RON 424,

Z powodu duzych naprezen w reduktorach obrotéw Smigta wyma-
gane s3 oleje z dodalkami przektadniowymi, takie jak oleje do moto-
cykli wyczynowych,

Z powodu zabudowanego sprzegla ciernego, oleje z dodatkami
zmniejszajgcymi tarcie s nieodpowiednie, poniewaZz mogg one
powodowac poshizgi sprzegla podczas normalnego uzytkowania.
Oleje do wysoko obcigzonych 4-suwowych silnikow m otocyklowych
spetniajg le wszystkie wymagania. Oleje te zwykle nie sg olejami
mineralnymi, lecz pot lub w pelni syntetycznymi.

Oleje przeznaczone do  silnikéw wysokopreznych z uwagi na ich
niedostateczne  wlasnosci w  wysokich  temperaturach
i zawartos¢ dodatkdw, ktére sprzyjaja poslizgom sprzegla,
generalnie sa nieodpowiednie,

Zalecane jest stosowanie olejow uniwersalnych.

WSKAZOWKA

Oleje o szerokim zakresie klas lepkosci sq mniej wrailiwe na zmiany
temperalury niz oleje o pojedynczej klasie lepkosci.

Sa one odpowiednie do uzytkowania bez wzgledu na porg roku,
zapewniajg szybkie smarowanie wszystkich elementow silnika przy
rozruchu  zimnego silnika i w mnigjszym stopniu  tracq lepkosé

w

wyzszych temperaturach.

Jako ze zakresy temperatur dla sasiadujacych klas SAE pokrywajg sie,
nie ma potrzeby zmiany lepkosci oleju przy krotkotrwatych wahaniach
temperatury otoczenia.

syona 2-10
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Rysunek 1. Zakresy temperatur
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UWAGI
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3) Normalne uzytkowanie

Tematy poruszane w rozdziale

3.1 Przeglad codzienny
3.2 Przed uruchomieniem silnika
3.3 Przeglad przedlotowy
3.4 Uruchamianie silnika
3.5 Czynnosci przed startem
3.6 Start
3.7 Przelot
3.8 Wylaczanie silnika
3.9 Uzytkowanie w niskich temperaturach

ik B H
o O W W e Moo

Whprowadzenie W celu zagwarantowania niezawodnoéci | sprawnoéci dziatania silnika,
stosuj | dokladnie przestrzegaj instrukcji uzylkowania i obslugi technicz-
nej.

Opisane procedury zalezg od sposobu zabudowy silnika na platowcu
i dlalego lez winny by¢ traktowane jako opisowe.

_Doaézy_ 9 15 \;-\r;z';stkie wersj-e- BF_%i:-Rc;tax strona 3-1
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3.1) Przeglad codzienny

Bezpieczenstwo

Poziom ptynu

W celu zagwarantowania niezawodnoéci i sprawnoéci dziatania silnika,
stosu] | dokladnie przestrzegaj instrukeji uzytkowania i obstugi technicz-

Nlebezple:zeﬁslwo poparzeﬁ! Gorace czesci silnika!
Przeglad wykonuj tylko na zimnym silniku!

: _ OSTRZEZENE il
Nle zastosowame sie moie byé przyczyna powainych obrateﬁ

lub $miercil

Whytacz zaplon. Przed zakreceniem $miglem wylacz oba obwody zaplonowe
i zabezpiecz statek powietrzny. W kabinie zalogi powinna znajdowat sie
kompetentna osoba.

Jeieli znaleziono nieprawidlowoécl (np. nadmierny opér sllnika

halasy, itp.) konieczne jest sprawdzenie zgodnie z odno$na In-

strukcja Obslugi Techniczne]. Nie dopuszczaj silnika do eksplo-
atacji przed ich naprawieniem.

chlodzacego
Nalezy przestrzegaé wymagan dla plynéw eksploatacyjnych.
Wymagania dla ptynu chlodzacego podano w Rozdziale 2.3).
[ Krok Procedura
1 Sprawd? poziom plynu chlodzacego w zbiorniku rozpreznym,
w razie potrzeby dolej do peina. Poziom plynu chlodzacego
musi sie pokrywaé z dolng krawedzig szyjki wlewowej.
2 Sprawdz poziom plynu chlodzacego w butelce przelewowej
i uzupetnij stan w razie potrzeby.
F’oziom ptynu chiodzacego musi byé pomigdzy znakami min.
i max.
WSKAZOWKA SRODOWISKOWA
Chron érodowisko naturalne.
Nie rozlewaj ptynu. Zutylizuj ptyn w sposéb przyjazny dla $rodowiska.
strona 3-2 BRP-Rotax Dotyczy: 912 wszystkie wersje
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Zbiornik rozpreiny cieczy

Rysunek 1: Zbiomik rozprezny cieczy

1 Korek chiodnicy 2 Zbiornik rozprezny cieczy

Butelka przelewowa

1
coolant
2
Tl
Rysunek 2: Butelka przelewowa
1 Butelka przelewowa 2 Piyn chlodzacy

Dotyczy: 912 wszystkie wersje BRP- Rotax
Wydanie 4 /Zm. 0
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Sprawdzenie
elementow
mechanicznych

Sprawdzenie elementow mechanicznych/elektronicznych.

Krok

Procedura

1

Obré¢ kilka razy recznie $miglem zgodnie z kierunkiem
obrotéw silnika i obserwuj czy w silniku nie wystepujg dziwne
odglosy lub nadmierny opér i czy sprez jest prawidiowy.

Reduktor obrotéw Wersja bez sprzegla przeciagzeniowego:
Smigla Zadne dodatkowe sprawdzenia nie sg konieczne.
Wersja ze sprzeglem przecigzeniowym:
Krok Procedura
1 Pokret $miglem rgcznie wahadlowo, wyczuwajac swobodny
obrot 3 0°, z anim z aczniegs obracaé wal korbowy. Jezeli
$miglo moze by¢ obrécone w zakresie obrotu swobodnego bez
oporu (mnigj niz 25 Nm (15 fb)), w ymagane j est dal sze
sprawdzenie.
Gaznik
Krok | Procedura
1 Sprawdz w calym zakresie swobode ruchu ciegien przepustnic
i urzadzef rozruchowych (ssania). Sprawdzenie wykonaé
Z kabiny zalogi.
Uktad wydechowy
Krok | Procedura
1 | Sprawdz na uszkodzenia, podciekii stan ogolny.
stona 34 BRP- Rotax Dotyczy: 912 wszyslkie wersje
Listopad 01/2016 Wydanie 4/Zm. 0



3.2) Przed uruchomieniem silnika

Przeprowadz przeglad przedlotowy.

3.3) Przeglad przedlotowy

Bezpieczenstwo
Nlebez-pieczeﬁstwo poparzen! Gorace czesci silnikal
Przeglad wykonuj tylko na zimnym silniku!
Materiaty
ekslpoatacyjne Krok Procedura
1 Sprawd? na podcieki oleju, plynu chlodzacego i paliwa.
Jezeli widoczne s3 podcieki, skoryguj i napraw przed najbliz-
szym lotem. 2

Poziom oleju

= T

Nalezy przestrzegaé wymagan d

Lal SR GRS LAy 3
la pltynéw eksploatacyjnych.

Wymagania dla oleju podano w Rozdziale 2.5).

Krok Procedura

1 WSKAZOWKA

Smiglo nie powinno by¢ obracane w kierunku przeciwnym do
normalnego kierunku obrotdw silnika.

2Zdejmij korek zbiornika oleju, pokre¢ wolno recznie, kilka razy
$miglem zgodnie z kierunkiem obrotéw silnika, aby przepom-
powat olej z silnika do zbiornika cleju.

2 Bardzo istotne jest, aby w komorze spalania wzroslo cisnienie.
Utrzymaj ciénienie przez kilka sekund, pozwalajac by
powietrze poprzez pierscienie lokowe wylecialo do k arteru.
Istotna jest nie szybkos¢ obracania $miglem lecz cisnienie oraz
ilost powietrza przepychanego do karteru,

3 Proces len jest zakonczony, kiedy powietrze wraca do
zbiomnika oleju i jestto zasygnalizowane charakterystycznym
odglosemn ,bulgotania® z otwartego zbiornika oleju.

4 Sprawdz poziom oleju | uzupelnij stan w razie potrzeby.
5 Zaldz korek zbiornika oleju.
Dotyczy: 912 wszystkie wersje BRP- Rotax strona 3-5
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Poziom oleju
(miarka oleju)

WSKAZOWKA

Poziom oleju powinien byé w gémej poldwce (pomiedzy 50% a znakiem
max.), ale nigdy nie moze spasé ponizej znaku min. Przed diuzszymi
lotami, nalezy dola¢ olej do poziomu max. na miarce oleju.

Unikaj przelewania oleju ponad znak ,max", bowiem nadmiar oleju moze
by¢ wyrzucany poprzez ukfad odpowietrzenia.
Réznica migdzy oznaczeniami max. i min. = 0,45 litra (0,95 kiq pt).

WSKAZOWKA SRODOWISKOWA

Chrori $rodowisko naturalne.

Nie spalaj oleju. Zutylizuj ptyn w spos6b przyjazny dla $rodowiska.

3.4) Uruchamianie silnika

Uruchamianie
silnika

| OSTRZEZENI

Nie zastosowanie sig r-no}.e byt przyczyna powaznych obrazen
lub $mierci!

Nie uruchamiaj silnika, jezeli w poblizu statku powietrznego znajduje

sig jakakolwiek osoba.

Krok Opis Procedura
1 Zawar paliwa otwarty
2 Urzgdzenie rozruchowe wigczone
(.ssanie”)
Jezeli To

silnik jest juz rozgrzany do | uruchamiaj silnik bez ssania.
temperatury eksploatacyjnej |

3 Dzwignia sterowania ustawiona w polozeniu biegu
przepustnicami jalowego
4 Wigcznik gldwny wlaczony
5 System zaplonawy oba obwody zaplonowe
| wiaczone

; N R e b
Nie uruchamiaj przycisku rozrusznika (wlacznika) dopéki silnik
sig obraca. Zaczekaj do calkowitego zatrzymania silnika!.

Krok Opis I Procedura |

6 Wiacznik rozrusznika [ uruchomiony |

stona 3-6 BRP- Rotax Dotyczy: 912 wszystkie wersje
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Uruchamiaj rozrusznik tylko na max. 10 sekund (bez przerwy),
z nastepujacymi 2 minutowymi okresami schladzania!.

-

Krok

Opis

Procedura

7

Zaraz po uruchomieniu silnika

nastaw diwignig sterowania
przepustnicamit  "ak, aby
osiagna¢ plynna prace przy
ok. 2500 obr/min,

Cisnienie oleju

SprawdZ czy cinienie oleju
wzroslo w ciggu 10 sekund
i obserwuj cisnienie oleju.
Zwickszanie obrotéw silnika
jest do puszczalne tylko pr zy
ustabilizowanych wskaza-
niach ciénienia oleju powyzej
2 bar (30 psi).

Przy uruchamianiu silnika z niska temperatura oleju, kontynuuj
obserwacje cisnienia oleju, jako ze moze ono ponownie spadac z
powodu zwigkszonych oporéw przeptywu w przewodzie
ssawnym. Obroty moga by¢ zwigkszane tylko do takiej wielkosci,

by ci$nienie oleju pozostawato stabilne.

Opis

Procedura

Urzadzenie rozruchowe
(.ssanie”)

wylgczone

Jako e w

sktad silnika wchodzi reduktor obrotéw Smigla z tlu-
mikiem drgai, zwréé szczegdlng uwage na nastgpujace:

Sis

Przestrzegaj

Reduktor obrotow $migta z tumikiem drgan.

Krok

Procedura

1

lub najwyze] do 10% otwarcia.

Aby uniknaé obcigzenia udarowego, uruchamiaj silnik przy
ustawieniu diwigni przepustnic w polozeniu biegu jalowego

ustabilizowac.

Z tego samego powodu, po zredukowaniu obrotéw, przed
ponownym pr zyspieszeniem o dczekaj o k. 3 se kundy, aby je

Przy sprawdzaniu dwéch cbwodéw zaplonowych, tylko jeden
obwéd moze byé wylaczany | wiaczany w tym samym czasie.

Dotyczy: 912 wszystkie wersje
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3.5) Czynnosci przed startem

R oSTR e e N S
Nie zastosowanie si¢ moze byé przyczyna powaznych obrazeri
lub Smierci!

Nie uruchamiaj silnika, jezeli w poblizu statku powietrznego znajduje
sie jakakolwiek osoba.

Podgrzewanie

silnika Krok Procedura
1 Rozpocznij p odgrzewanie si Inika pr zy 2000 obr /min pr zez
okolo 2 minuty
2 Kontynuuj przy 2500 obrimin, czas trwania zaleznie od
temperalury otoczenia, az temperatura oleju osiagni’G50
(120°F).
3 Sprawdz temperatury i ci$nienia,

SUWAGA T
Po prébie na ziemi przy pelnym obciazeniu pozwél by silnik
chwilg popracowal w celu jego schlodzenia, aby zapobiec two-
rzeniu sig oparéw w glowicach cylindréw.,

Reakcja na
przepustnice Krok Procedura i
1 Krétka préba na ziemi, na obrotach startowych (jako 201
predkos¢ obrotowa silnika zalezy od zastosowanego $migla, |
zajrzyj do Instrukcji Uzytkowania Statku Powietrznego). |
Sprawdzenie Sprawdz dwa obwody zaptonowe przy 4000 obr/min (ok. 1700 obr/min
zaplonu smigta).

Krok Procedura
1 Spadek cbrotéw z tylko jednym pracujacym obwodem zaplo-
nowym nie moze przekroczyé 300 obr/min (ok. 130 obr/min
Smigla).
2 115 obr/min (ok. 50 obr/min $migla) max. rdznica obrotow
przy uzyciu albo obwodu A albo obwodu B.

WSKAZOWKA
Obroty $migla zalezq od rzeczywistego przefozenia,

Regulator obrotéw Sprawdzenie hydraulicznego regulatora obrotéw Smigla:

$migta SprawdZ sterowanie hydraulicznego regulatora $migta  zgodnie
Z wymaganiami producenta.
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WSKAZOWKA

Cykliczna praca regulatora obroléw wywoluje stosunkowo duie
obcigzenia silnika. Nalezy unikaé zbednych cyklicznych nastawien lub
dodatkowych sprawdzen.

3.6) Start
lub $miercil
Kontroluj ograniczenia uzytkowania Ograniczenia nie moga by¢
przekraczane.
Wznoszenie Lot wznoszacy z silnikiem pracujgcym na mocy startowej jest

dopuszczalny (max. 5 minut)
Patrz Rozdzial 2.1 Ograniczenia uzytkowania.

3.7) Przelot
Osiagi

Krok

Procedura

Ustaw osiagi zgodnie z parametrami uzytkowania Rozdziat 5)
i przestrzegaj ograniczen uzytkowania jak podano w Rozdziale
2.1) Ograniczenia uzytkowania.

Temperatura oleju

Krok

Procedura

Unikaj uzytkowania ponizej normalnej temperatury eksploata-
cyjnej oleju (90 +110 °C (1944230 °F)), jako ze mozliwe po-
wstawanie wody kondensacyjnej w ukladzie smarowania ile
wplywa na jakosé oleju.

Aby odparowaé prawdopodobnie zgromadzona wodg konden-
sacyjna, przynajmniej raz dziennie temperatura oleju powinna
osiggnaé 100 °C (212 °F).

Dolyczy: 912 wszystkie wersje
Wydanie 4/ Zm. 0
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3.8) Woylaczanie silnika

Wskazdwki ogélne Normalnie schiadzanie silnika podczas obnizania lotu i kolowania jest

wyslarczajace by pozwolié na to by silnik zostal wylaczony zaraz po
zalrzymaniu statku powietrznego.

Przy podwyzszonych temperaturach uzylkowania, utrzymaj silnik
W pracy przez co najmniej 2 minuty, aby go schiodzié,

3.9) Uzytkowanie w niskich temperaturach

Wskazowki ogélne Ogolnie, obstuga silnika powinna byé wykonywana przed rozpoczeciem

Piyn chlodzacy
Srodek smarujacy

Rozruch zimnego
silnika

Oblodzenie
w ukladzie
dolotowym

Srodek zaradczy

Oblodzenie

sezonu zimowego.

Aby wybraC plyn chlodzacy i stosunek mieszania, patrz .Plyn chio-
dzacy”, Rozdzial 2.3).

Aby wybra¢ olej, patrz Tabela olejow Rozdzial 2.5).

» Z zamknigtg przepustnicg i wlaczonym ssaniem (otwarta przepust-
nica oznacza ze ssanie jest nieskuleczne).

= Badz swiadomy, Ze przy obrotach walu korbowego ponizej 220
obr/min (obroty $migta ok. 90 obr/min) nie ma iskry.

» Jako ze sprawnos¢ rozrusznika znacznie spada, gdy jest goracy,
ogranicz czasy rozruchu do niewiele ponad 10 se kund. Przy dobrze
naladowanym akumulatorze, dodanie drugiego akumulalora nie
polepszy rozruchu zimnego silnika.

Srodki zaradcze - Rozruch zimnego silnika

Krok Procedura

1 Uzywaj oleju uniwersalnego o dolnej granicy lepkosci ozna-
czonej kodem 5 lub 10,

2 Sprawdz szczeling miedzy ei-emrcdami Swiec zaplonowych
1 ustaw jq na wartos¢ minimum albo wymien éwiece na nowe.

3 Podgrzej wstepnie silnik, uzywajac cieplego powietrza,

Oblodzenie spowodowane wilgotnoscig powietrza.

QOblodzenie gainika z powodu wilgotnosci moze wyslapic¢ na dyszy
Venturiego i na przepustnicy z powodu parowania paliwa i prowadzi do
utraty mocy i zmiany sktadu mieszanki.

* Jedynym skutecznym $rodkiem zaradczym jest wstepne podgrze-
wanie powietrza wlotowego. Patrz Instrukcja Uzytkowania w Locie
dostarczona przez producenta stalku powietrznego.

Oblodzenie spowodowane obecnoécia wody w paliwie.

strona 3-10
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Srodki zaradcze

L o

Paliwa zawierajace alkohol zawsze przenosza niewielka ilos¢
rozpuszczonej wody. W przypadku zmian temperatury lub
wzrostu zawartosci alkoholu, woda lub mieszanina alkeholu
i wody moze osadzaé si¢ i powodowac problemy.

Woda w paliwie bedzie sie zbieraé w nizszych czesciach ukladu pali-

wowego i prowadzi¢ do zamarzania przewodéw paliwowych, filtréw lub

dysz.

« Uzywaj niezanieczyszczonego paliwa (filtrowane przez zamsz)

« Odstojniki wody o duzym rozmiarze

« Przewody paliwowe poprowadzone ze spadkiem

« Zapobiegaj kondensacji wilgoci, 1. unikaj réznic lemperatur migdzy
statkiem powietrznym a paliwem
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Wydanie 4 /Zm. 0

Listopad 01/2016



UWAGI

stona Uwagi-12 BRP- Rotax Dotyczy: 912 wszystkie wersjn_a
Listopad 012016 Wydanie 4/ Zm. 0



4) Nienormalne przypadki eksploatacyjne

Tematy poruszane w rozdziale

4.1 Rozruch podczas lotu 3
4.2 Przekroczenie max, dop. predkosci obrotowej 3
4.3 Temperatura 3
4.3.1.Przekroczenie max. dop. temperatury uktadu chtodzenia ...........ccccccvieicinnnns 3
4.3.2.Przekroczenie max. dop. temperatury glowic eylindrow .......ccccevineiicciicinnnn 3
4.3.3.Przekroczenie max. dop. temperatury plynu chtedzacego . .4
4.3.4.Przekroczenie max. dop. temperatury oleju ... 4
4.4 Cisnienie oleju / Ci$nienie paliwa 4
4.4.1.Spadek ci$nienia oleju ponizej MiNIMUM = Na ZIBMi.....c.ccomenmmss s 9
4.3.2.Ciénienie oleju powyzej dop. wartosci przy niskich temp. otoczenia ................ 5
4.5 Pozar silnika w przedziale silnikowym 5
4.6 Rozwigzywanie probleméw 6

Dotyczy: 912 wszystkie wersje o ERP- Rotax shrona 4-1
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Wprowadzenie

e S e

(OSTRZEZENE. |

Nie zastosowanie si¢ moze byé przyczyna powaznych obrazen
lub $miercil
Przy nienormalnym zachowaniu silnika, przed nastepnym lotem
przeprowadz sprawdzenia zgodnie z Instrukcjg Obstugi Technicznej,
Rozdziat 05-50-00.

WSKAZOWKA

Dalsze sprawdzenia - palrz Instrukcja Obslugi Technicznej.

Opisane procedury zaleza od sposobu zabudowy silnika na ptatowcu
i dlatego tez winny by¢ traktowane jako opisowe.

stona 42
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4.1) Rozruch podczas lotu

Zatrzymanie Jezeli $miglo obraca sig podczas lotu z powodu wiatrakowania, lecz
silnika jego obroty sa niewystarczajace do uruchomienia silnika, fatwo jest
uzyé rozrusznik elektryczny.
Nigdy nie ma koniecznosci czekad a2 $miglo sie catkowicie zatrzyma.

4.2) Przekroczenie max. dopuszczalnej predkoéci obrotowej

Przekroczenie Zredukuj obroty silnika, Kazde przekroczenie max. dopuszczalnej
max. predkosci predkosci obrotowej silnika musi by¢ wpisane przez pilota do ksigzki
obrotowej silnika, z okresleniem czasu Irwania oraz wielkosci przekroczenia

predkosci obrotowej.

4.3) Temperatura

e AGA T

o A S Lt e E:
Zredukuj moc silnika ustawiajac ja na niezbgdne minimum
i wykonaj ladowanie zapobiegawcze.

4,3.1) Przekroczenie max. dopuszczalnej temperatury w ukladzie chlodzenia

. Yo T retis
Zredukuj moc silnika ustawiajac ja na niezbgedne minimum
i wykonaj ladowanie zapobiegawcze.

4.3.2) Przekroczenie max. dopuszczalnej temperatury glowic cylindrow

Lt ! -. :_ = _E.# ...
Zredukuj moc silnika ustawiajac ja na niezbgdne minimum
i wykonaj ladowanie zapobiegawcze.

SRR e a

Temp. glowic Ma zaslosowanie w silnikach z oznaczeniem numeru seryjnego
cylindra max. bez Rozwinigcia -01.

« Kazde przekroczenie max. dopuszczalnej temperatury glowic cylin-
dréw musi byé wpisane przez pilota do ksigzki silnika, z okresle-
niem czasu trwania oraz wielkosci przekroczenia lemperatury.

« Przeprowad:? sprawdzenie nieplanowe zgodnie z 10T (Liniowa)
rozdz. 05-50-00.

Dotyczy: 912 wszyslkie wersje BRP- Rotax strona 4-3
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4.3.3) Przekroczenie max. dopuszczalnej temperatury plynu chlodzgcego

T T

o

Zredukuj moc silnika ustawiajac ja na niezb¢dne minimum
i wykonaj ladowanie zapobiegawcze.

max. temperatura  Ma zastosowanie w silnikach z oznaczeniem numeru seryjnego
plynu chledzacego z Rozwinigciem -01.

* Kazde przekroczenie max, dopuszczalnej temperatury plynu
chlodzacego musi by¢ wpisane przez pilota do ksiazki silnika,
z okresleniem czasu trwania oraz  wielkosci przekroczenia
temperatury.

» Przeprowad: sprawdzenie nieplanowe zgodnie z 10T (Liniowa)
rozdz. 05-50-00.

4.3.4) Przekroczenie max. dopuszczalnej temperatury oleju

T UTUWAGA U :
Zredukuj moc silnika ustawiajac ja na niezbedne minimum
i wykonaj ladowanie zapobiegawcze.

Przekroczenie + Karde przekroczenie max. dopuszczalnej temperatury oleju musi
temperatury oleju by¢ wpisane przez pilota do ksiazki silnika, z okresleniem czasu
trwania oraz wielkoéci przekroczenia temperatury.

* Przeprowad? sprawdzenie obstugowe.

4.4) Cisnienie oleju / Ciénienie paliwa

Zredukuj moc silnika ustawiajac ja na niezbedne minimum
i wykonaj ladowanie zapobiegawcze.

Spadek cisnienia oleju ponizej minimum podczas lotu
Ciénienie oleju * Sprawdz ukiad olejowy.

» Przeprowadz sprawdzenie obstugowe.

stona 44 ERP-Rotax Dotyczy: 912 wszystkie wersje
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4.4.1) Spadek cis$nienia oleju ponizej minimum - na ziemi

Zredukuj moc silnika ustawiajac ja na niezbedne minimum
i wykonaj ladowanie zapobiegawcze.

Cisnienie oleju Natychmiast zatrzymaj silnik i sprawdZ przyczyng. Sprawd? uktad
zhyt niskie olejowy.

« Sprawd? iloé oleju w zbiorniku oleju.
« Sprawdz jako$¢ oleju. Patrz rozdz.: Plyny eksploatacyjne.
+ Przeprowad:i sprawdzenie obslugowe..

4.4.2) Cisnienie oleju powyzej dop. wartosci przy niskich temp. otoczenia

Zredukuj moc silnika ustawiajac ja na niezbedne minimum
i wykonaj ladowanie zapobiegawcze.

Cisnienie oleju + Zredukuj obroty silnika i ponownie sprawdZ cisnienie ol eju po
zbyt wysokie osiagnigciu przez silnik wyzszej temperatury oleju. Sprawdz ilosé
aleju w zbiorniku oleju.

s Przeprowad sprawdzenie obstugowe.

4.5) Pozar silnika w przedziale silnikowym

Wykonaj procedury awaryjne opisane w Instrukcji Utytkowania
w Locie producenta statku powietrznego.

* Po wyladowaniu zlokalizuj Zrédio pozaru. Problem winien zostaé
rozwigzany przed najblizszym lolem przez wykwalifikowany personel
{uprawniony przez wiadze lotnicze).

« Zdarzenie winno zosta¢ wpisane do ksigzki silnika.
+ Przeprowad? sprawdzenie obslugowe.

Dotyczy: 912 wszystkie wersje BRP-Rotax strona 4-5
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4.6) Rozwiazywanie problemoéw

S OSIRZEZENIERS F
Nie zastosowanie si¢ moze byé przyczyna powaznych obrazer
lub $mierci!

Do wykonywania prac obstugowych | napraw dopuszczony jest
jedynie wykwalifikowany personel (uprawniony przez nadzor lotniczy),
przeszkolony na ten konkretny silnik,

T T
] ii! :‘?mm_@jiu

Jezeli nizej zamieszczone wskazowki odnosénie $rodkow zarad-
czych nie rozwiaza problemu, skontaktuj sig z autoryzowanym
warsztatem. Silnik nie moze byé uzytkowany dopéki problem nie
zostanie rozwiazany.

e

A MER R e

Wszystkie sprawdzenia zgodnie z wymaganiami Instrukcji Obstugi
Technicznej (aktualne wydaniefzmiana).

Problemy z
rozruchem Silnik nie daje sie uruchomié
Mozliwa przyczyna Srodek zaradczy
Zaplon wylaczony. Wigcz zaplon.
Zamkniety zawér paliwa Otworz zawor, wyczys¢ lub wymien filtr,
lub zatkany filtr, sprawdz uktad paliwowy na podcieki.
Brak paliwa w zbiorniku. Zatankuj paliwo.
Zbyt male obroty przy Zamontuj w pelni naladowany
rozruchu, uszkodzony lub akumulator,
roztadowany akumulalor,
Zbyt male obroty przy rozru- Zastosu) olej najwyzsze| jakosci o ni-
chu, problemy z uruchomie- skim wspolczynniku tarcia;
niem zimnego silnika. pozwol by czas schladzania byt wystar- |
czajacy. aby uniknaé spadku sprawno-
4ci na gorgcym rozruszniku, podgrzej
silnik, )
Niewltasciwe paliwo (nafta lub | Wymien paliwo
diesel)
Praca silnika Silnik pracuje pomimo wylaczenia zaplonu
Mozliwa przyczyna Srodek zaradczy
Przegrzewanie sie silnika. Schiodz silnik na biegu jalowym przy ok.
2000 obr/min.
Pod obcigteniem zaplon detonacyjny
[ Motliwa przyczyna Srodek zaradczy
Zbytni skal iczba oktanowa | Zastosuj paliwo o wyzszej liczbie
paliwa. oktanowe).
strona 4-6 BRP-Rotax Dotyczy: 912 wszystkie wersje
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Silnik po podgrzaniu pracuje nierdwnomiernie na biegu jalowym,
dym w gazach wylotowych

Mozliwa przyczyna Srodek zaradczy
Wigczone ssanie. Wylacz ssanie.
Cisnienie oleju Niskie ci$nienie oleju
Moiliwa przyczyna Srodek zaradczy -
Niewystarczajaca ilos¢ oleju w | Uzupetnij olej.
zbiorniku oleju.
Zbyt goracy olej Schitdz olej.

Wysokie cisnienie oleju

Motliwa przyczyna Srodek zaradczy
Zbyt zimny olej. Zaslon chlodnicg oleju lub zamontuj
termostat.
Niewlasciwa lepkosé oleju Zmiet olej o nizszej lepkosci.
Poziom oleju Poziom oleju wzrasta
Motliwa przyczyna Srodek zaradczy
Zbyt zimny olej podczas Zaslon powierzchnie chlodnicy oleju,
uzytkowania silnika. obserwuj terperaturg oleju.
Zanieczyszczenie olejem Sprawdz paliwo
napedowym
Dotyczy: 912 wszystkie wersje BRP- Rotax srona 4-7
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Trudny rozruch
zimnego silnika

Trudnosci z rozruchem zimnego silnika

Moiliwa przyczyna

Srodek zaradczy

Zbyt male obroty przy rozruchu

Podgrzej wstepnie silnik.

Roztadowany akumulator.

Zamontuj akumulator w petni
naladowany.

Wysakie cisnienie cleju.

Przy rozruchu zimnego silnika odczyt
cisnienia do ok. 7 bar (102 psi) nie
wskazuje na nieprawidlowosci.

Zbyt niskie ci$nienie oleju po
rozruchu zimnego silnika.

Za duzy opdr w przewodzie ssawnym
przy niskich temperaturach z powodu
zimnego oleju. Wylacz silnik | podgrze)
wstepnie olej.

Po rozruchu w niskiej lemperaturze
nalezy obserwowat cidnienie oleju
i powinno by¢ powyze) 1,5 bar (22 psi).
W przeciwnym wypadku, nalezy zmnigj-
szy¢ obroty silnika, poniewaz zasysana
jest niewyslarczajaca ilos¢ zimnego
oleju.

Jezeli cisnienie oleju jest mniejsze niz
1bar (15 p si), powinny byé uzywane
oleje o mniejszej lepkosci.

Patrz 51-912-016, aklualne wydanie.

WSKAZOWKA

Cisnignie oleju musi by¢ mierzone na biegu jalowym przy temperaturze
oleju minimum 50 °C (120 *F). Upewnyj sig, 2e cisnienie oleju nie spada
ponizej minimum na biegu jalowym

strona 4-8
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5) Osiagiizuzycie paliwa

Tematy poruszane w rozdziale

5.1 Dane osiagowe 2

Whprowadzenie

Informacje o mocy silnika i zuzyciu paliwa podane w tym rozdziale majq
za zadanie pokazanie jakiej mocy wyjsciowej i zuzycia paliwa mozna
oczekiwaé od silnika. Rzeczywista moc i zutycie w duzym stopniu
zalezy od sposobu zabudowy silnika, przestrzegania lermindw
wykonywania prac okresowych oraz sposobu uzytkowania silnika.
Warlo4ci te powinny zostat okreslone i podane przez budowniczego
statku powietrznego.

Dotyczy: 912 wszystkie wersje BRP- Rotax strona 5-1
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5.1) Dane osiggowe

Wykres osiagéw ~ Wykresy osiagdw dla warunkow standardowych (ISA)
Silnik 912 A/FIUL

hp
80

. -_70

---L BO

50

40

130

B o o i) S | SO NN K, W -,

—':f::__.-._i P o B | ) L 10

3000 ' 4000 5000 5800 rpm
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Rysunek 1: Wykres osiagéw 912 A/F/UL
A max. moc wyjéciowa (slarlowa) B moc niezbedna dla $migta

in Hg Uh (Galh)
30 30 (7.93)

20 / / 20 (5.28)
e e e L
10 10 (2.64)

/

]
0 - 0
3000 4000 5000 5800 rpm
Rysunek 2: Wartosci dla krzywej $migta
A cisnienie ladowania B zuzycie paliwa
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Dane osiagowe
Silnik 912 AJFIUL

Dane osiagowe
Silnik 912 A/F/UL

Dane osiagowe dla $migta o zmiennym skoku

Predkos¢ obrotowa powyzej 5500 obr/min jest ograniczona do 5 minut.
Zaleca sig eksploatacje silnika zgodnie z nizej zamieszczona tabela.

Moment Cisnienie
zaguemacy | Obioy [Mocsinka| gy | dowania
s { | (kWIB) | miab) | (in. Ha)
98 1 Peine
Moc startowa 5800 59,6180 2 55 otwarcie
¥ przepustnic
1007 Pelne
Max. moc ciagla 5500 58,0/78 507 otwarcie
! przepustnic
831
75 % 5000 435/58 6129 272
65 % 4800 | 37,7150 = 26,5
55 % 4300 | 319743 s 26,3
WSKAZOWKA

Wigcej istotnych informacji na temat zachowania silnika, patrz List
Serwisowy SL-912-016, aktualne wydanie.

Dane osiagowe dla $migiet o zmiennym skoku

Zamieszczony ponizej wykres pokazuje spadek mocy silnika wraz ze
wzrostem wysokoéci lotu. Krzywe pokazuja moce przy 5800, 5500,
5000, 4500 i 4000 obr/min, przy pelnym otwarciu przepustnic.

Jezeli temperatura otoczenia jest inna niz okreslona dla atmosfery
wzorcowej, oczekiwana moc silnika moze by¢ obliczona, mnozac moc
odczytana z wykresu przez tempera-ture dla warunkdw standardowych
oraz dzielac przez temperature rzeczywisla wyrazong w *K.

Dotyczy: 912 wszystkie wersje BRP- Rotax strona 5-3
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Wykres osiagow  Wykresy osiagéw dla warunkéw standardowych (ISA)
Silnik 912 S/ULS
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Rysunek 4: Wykres osiagow silnik 912 SIULS
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Rysunek 5: Wykres osiggéw silnik 912 S/ULS
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Dane osiggowe
Silnik 912 S/ULS

Dane osiggowe dla $migta o zmiennym skoku

Predkos¢ obrotowa powyzej 5500 obr/min jest ograniczona do 5 minut.
Zaleca si¢ eksploatacig silnika zgodnie z nizej zamieszczona labela,

Zakres mocy QObroty |Moc silnika or.‘:?omlment l:éénn\r::il;
silnika (obrimin) | (kW/hp) (Nmift.ib}) (in. Hg)
Moc startowa 5800 | 73,5100 ggf 27.5
Max. mocciagla | 5500 | 69,0790 Lgig 27
75 % 5000 | 51.0/68 ffé‘: 2
65% 4800 | 44.6/60 ::4?2 26
55 % 4300 | 380/50 o 24
WSKAZOWKA

Wigcej istolnych informacji na temat zachowania silnika, patrz List

Serwisowy SL-912-016, aklualne wydanie.

stona 56
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Dane osiagowe Dane osiggowe dla warunkéw niestandardowych

Silnik 912 S/IULS  zamieszczony ponizej wykres pokazuje spadek mocy silnika wraz ze
wzrostem wysokosci lolu. Krzywe pokazujg moce przy 5800, 5500,
5000, 4800 i 4300 obr/min, przy pelnym otwarciu przepustnic.
Jereli lemperatura otoczenia jest inna niz okreslona dla atmosfery
wzorcowej, oczekiwana moc silnika moze by¢ obliczona, mnozac moc
odczytang z wykresu przez tempera-ture dla warunkdw standardowych
oraz dzielac przez temperalure rzeczywista wyrazong w °K.

Moc kWl

[

L] 1000 2000 Rl 4000 s000 w000 roog 100
Wysokods [m]
Tstagg,mi
Prz = Pstandard © R
Te

T[K]=t[°C]+273
Rysunek 6: Wykres osiggow
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6) Ciezary

Tematy poruszane w rozdziale

6.1 Ciezary - silnik 1

6.2 Cigzary — wyposazenie dodatkowe 1

Podane wielkosci cigzaréw dotycza .suchego” silnika (bez plynow
eksploatacyjnych) i sq tylko wartosciami informacyjnymi.

Bardziej doktadne informacje zwiazane z wyposazeniem mozna znalez¢
w aktualnej Instrukcji Zabudowy silnika.

6.1) Cigzary Silnik

Silnik « z:rozrusznikiem elekirycznym, gaZnikami, wewnetrzng pradnica,
ukladem zaptonowym i zbiornikiem oleju

« bez: ukladu wydechowego, chlodnicy, komory dotadowania

Konfiguracja 2

912 UL 912 A 912 F 912 ULS 9128
57,1 kg (126 1b) 58,3 kg (126 Ib)
ze sprzeglem ze sprzeglem
przecigzeniowym | 57.1kg | 57,1kg | przeciazeniowym | 58.3kg
(1261b) | (1261b) (128 )
55,4 kg (122 Ib) 566kg(125m) | -
bez sprzggla bez sprzegla
Konfiguracja 3
o1zuL | 912A | 912F | 9e12uLs 912
59,8 kg (132 1b) 61 kg (134 Ib)

6.2) Ciezary - WyposaZenie dodatkowe

Czesé Cigar
Alternator zewnetrzny 30kg (66
Pompa prézniowa 0,8 kg (1.81b)
Sprzeglo przeciazeniowe 1,7 kg (3.7 b}
WSKAZOWKA

Sprzeglo  przecigzeniowe  jest instalowane we  wszystkich
certyfikowanych silnikach lotniczych i nie-certyfikowanych silnikach
lotniczych w konfiguracji 3.

Dotyczy: 912 wszystkie wersje BRP- Rotax strona 6-1
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7) Opis ukiadow

Tematy poruszane w rozdziale

7.1 Uklad chlodzenia
7.2 Uklad paliwowy

7.3 Uklad smarowania
7.4 Uklad elektryczny.
7.5 Reduktor obrotéw $migla

- @ ot s N

Wprowadzenie Ten rozdziat Instrukcji Uzytkowania zawiera opis ukladu chlodzenia,
uktadu paliwowego, uktadu smarowania, uktadu elektrycznego oraz
reduktora obrotéw $migla. Opisy ukltadoéw majg zastosowanie tylko do
silnika a nie do okreslonych zastosowan w poszczegodlnych st atkach
powietrznych. Dlatego tez Instrukcja Uzylkowania w Locie producenta
statku powielrznego jest obowigzujaca w odniesieniu do warunkéw
uzytkowania silnika, jako 2e zawiera wszystkie instrukcje w powigzaniu
z okredlonym statkiem powietrznym,

Dotyczy: 912 wszystkie wersje BRP-Rotax shrona 7-1
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7.1) Uklad chlodzenia

Opis ukladu

Przeptyw plynu
chlodzacy

Zbiornik
rozprezny

Pomiar
temperatury

ptynu
chlodzacego

Uklad chlodzenia silnikéw ROTAX 912 jest zaprojektowany do chlo-
dzenia glowic cylindréw — ciecza i chlodzenia cylindrow powietrzem
naptywowym. Ukiad chiodzenia glowic cylindrow stanowi zamkniety
obieg wraz ze zbiornikiem rozpreznym.

Przeptyw plynu chlodzacego z chlodnicy do glowic cylindréw jest wy-
muszany przez pompe wodng, napedzang od walka rozrzadu, Ze
szczytow glowic cylindrow plyn chiodzacy przeptywa do zbiornika roz-
preznego. J ko ze sandardowo chlodnica jest polozona ponizej
poziomu silnika, zbiornik rozprezny umieszczony na szczycie silnika
pozwala na rozprezanie plynu chlodzgcego.

Ze zbiomnika rozpreznego plyn chlodzacy poprzez chlodnice jest zasy-
sany z powrotem do pompy wodnej. Dodatkowo zbiornik rozprezny jest
zamknigly korkiem ci$nieniowym (z zaworem nadcisnieniowym i zawo-
rem zwrolnym). Przy wzroscie temperatury plynu chlodzacego, zawér
nadcisnieniowy olwiera sig i plyn przez przewdd, w ktérym panuje
cisnienie atmosferyczne przeplywa do przezroczystej butelki przelewo-
wej. Po schiodzeniu, plyn chlodzacy bedzie zasysany z powrotem do
obiegu chtodzenia.

Odczyty pobierane sg z punktéw pomiarowych w glowicach cylindréw
0 najwyzszej lemperalurze w zaleznosci od sposobu zabudowy silnika.

WSKAZOWKA
Czujniki temperalury zlokalizowane sq w glowicach cylindréow 2§ 3.
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Rysunek 1: Uklad chlodzenia

1 Zbiornik rozprezny cieczy 2  Chlodnica
3 Korek cisnieniowy 4 Butelka przelewowa
Dotyczy: 912 wszystkie wersje BRP-Rotax sona 7-3
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7.2) Uklad paliwowy

Paliwo Paliwo przeplywa ze zbiornika przez filtr wslepnego oczyszczania,
zawér bezpieczenstwa i filtr dokfadnego oczyszczania do mechanicznej
pompy paliwowej. Z pompy poprzez rozdzielacz paliwa paliwo jest dalej
pompowane do dwoch gaznikdw.

Przewod Nadmiar paliwa, przez przewod powrotny przeptywa z powrotem do
powrotny zbiornika paliwa i na strone ssacq uktadu paliwowego.
WSKAZOWKA
Przewod powrolny sluzy do tego by uniknaé tworzenia sig korkéw
oparéw.

e
) a
- ’
: SENTI
i o
fl 5
i " o
~ { e
9
1 Zbiomik pafiwa 2 Filtr wstgpnego oczyszczania
3 Zawdrdrenazowy 4 Zawdr bezpieczenstwa
5 Filtr dokladnego 6  Pompa paliwa mechaniczna®
oczyszczanialodstonik
7 Czujnik cisnienia paliwa® 8  Pompa paliwa elektryczna
9 Zawdr zwrolny 10 Wskainik cisnienia paliwa
11 Gaimik 12 Dysza dlawigca

13 Przewdd powrotny do
zbiormika paliwa (ze
zintegrowanym
adaplorem)

Rysunek 2: Uktad paliwowy

5. _konfiguracja standardowa
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7.3) Uklad smarowania

Smarowanie

Karter

Pompa oleju
Odpowietrzenie
uktadu olejowego
Czujnik
temperatury oleju

Silniki sa wyposazone w uklad smarowania wymuszonego z suchg
miska olejowa z gldwna pompa oleju ze integrowanym regulatorem
cisnienia. Budowniczy statku pow ietrznego j est odpow iedzialny za
dobér komponentéw i rozplanowanie uktadu chiodzenia.

Gldwna pompa oleju zasysa olej silnikowy ze zbiornika oleju przez
chlodnice oleju i przetlacza go przez filtr oleju do punktéw smarowania
w silniku.

WSKAZOWKA

Chiodnica oleju stanowi wyposatenie opcjonalne.

Nadmiar oleju splywajgcego z punkléw smarowania gromadzi si¢ na
dnie karteru i jest przettaczany z powrotem do zbiornika oleju
cisnieniem gazow.

Pompa oleju napedzana jest przez walek rozrzadu.

Obieg oleju jest odpowielrzany poprzez otwor w zbiorniku oleju.

Czujnik t emperatury ol eju do od czytu t emperatury ol eju w lotowego
umiejscowiony jest w korpusie pompy oleju.

Rysunek 3: Uklad smarowania

1 Regulator cisnienia 2 Cazujnik cisnienia oleju
3 Pompa cleju 4 Zbiornik oleju
5  Chiodnica oleju 6  Filtr oleju
7  Przewod odpowietrzajacy 8  Czujnik temperatury oleju
Dotyczy: 912 wszystkie wersje BRP- Rotax stona 7-5
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7.4) Uklad elektryczny

Silnik ROTAX® 912 jest wyposazony w zdwojony bezstykowy uklad
zaplonowy dzialajgcy na zasadzie rozladowania kondensatordw, ze
zintegrowang z pradnica.

Uklad zaptonowy nie wymaga zasilania zewngtrznego.

Cewki tadujace Kazda z dwoch niezaleznych cewek tadujacych umieszczonych
w stojanie pradnicy zasila jeden modul zaplonowy. Energia elektryczna
jest magazynowana w kondensatorach moduléw elektronicznych,
W momencie zaptonu kazde dwa z czterech zewnetrznych uzwojer
wyzwalalacych uruchamiajg roztadowanie kondensatoréw poprzez
uzwojenie pierwotne zdwojonych cewek zaptonowych.

WSKAZOWKA

Cewka wyzwalajgca (5) jest przewidziana by dawaé sygnal do
obrotormierza.

Kolejnosé zaplonu: 1-4-2-3,

Obwod zaptonowy A

L

Obwod zaplonowy B

Cewki fadujace 2 Moduly elektroniczne
3 Cewki wyzwalajgce do 4 Zdwojone cewki zaplonowe
sygnalu zaptonu

5 Cewka wyzwalajgca do
sygnalu obrolomierza

Rysunek 4: Obwod zaplonowy
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7.5) Reduktor obrotéw $migla

Przelotenie Dia silnikéw typu 912 dostepne s3 dwie warlosci przetozenia.
Przefozenie 912 AIFIUL 912 S/ULS
- wal $migh -
wal korbowy : wat $migta 227:1 24311
2,43 : 1 (opcjonalnie)
Sprzeglo W zaleznoéci od typu silnika, certyfikacji i konfiguracji, reduktor obrotéw
przeciazeniowe $migta jest dostarczany z lub bez sprzegla przecigzeniowego.

WSKAZOWKA

To sprzeglo przecigteniowe bedzie réwnie? zapobiegaé nadmiememu
obcigzeniu walu korbowego w przypadku uderzenia $migfem o ziemig.

WSKAZOWKA

Sprzeglo przecigzeniowe jest instalowane seryjnie we wszystkich
certyfikowanych silnikach lotniczych i niecertyfikowanych  silnikach
lotniczych w konfiguracji 3.

Rysunek 5: Sprzeglo przecigzeniowe

Rysunek pokazuje reduklor obrotéw Smigta w konfiguracii2 z e
zintegrowanym sprzeglem przecigzeniowym.

Dotyczy: 912 wszystkie wersje BRP- Rotax strona 7-7
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Ttumik drgan
skretnych

Luz wstepny

Pompa préZniowa
lub regulator
hydrauliczny

Konstrukcja zawiera ttumik drgan skretnych. Pochianianie drgan oparle
jest na wzrastajacym tlumieniu skrelnym z powodu napigcia osiowego
sprezyny oddzialywujacego na piaste zabieraka,

W reduktorze obrotéw $migta w wersji ze sprzeglem przeciazeniowym,
konstrukcja z awiera wolny luz na zabierakach, a by z agwarantowac
wilasciwg prace silnika na biegu jalowym. Dzieki temu luzowi na
zabierakach, wyraznie pojawia si¢ uderzenie skretne przy rozruchu,
zalrzymaniu i naglych zmianach obcigzenia, lecz dzieki wbudowanemu
sprzegiu przecigzeniowemu pozostanie ono niegrozne.

WSAKZOWKA

To sprzeglo przecigzeniowe bedzie réwniez zapobiega¢ nadmiememu
obcigzeniu walu korbowego w przypadku uderzenia $miglem o ziemig.
Palrz SL-912-015, aktualne wydanie.

Alternatywnie moze by¢ zastosowana albo pompa prézniowa albo

hydrauliczny regulator dia smigta statoobrotowego. Naped w kazdym
przypadku odbywa sie poprzez reduktor obrotdw smigta.
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8) Konserwacja i magazynowanie

Tematy poruszane w rozdziale

8.1 Konserwacja i magazynowanie silnika
8.2 Waznowienie uzytkowania silnika

Bezpieczernstwo

Wszystkie sprawdzenia muszg byé wykonywane jak okreslono w aktu-
alnej Instrukcji Obslugi Technicznej (ostatnia zmiana).

- | e L ST Tt v
Nie zastosowanie si¢ moze byé przyczyna powaznych obrazen
lub $mierci!
Do wykonywania prac obstugowych i napraw dopuszczony jest
jedynie wykwalifikowany personel (uprawniony przez nadzdr lotniczy),
przeszkolony na ten konkretny silnik.

WSKAZOWKA

Dodatkowe, utyteczne informacje o obsludze i ulrzymaniu ciaglej
zdatnosci do lotu twojego silnika dostepne sg réwniez na www.rotax-

owner.com.

Wykonuj wszysthkie zalecenia Biuletynéw Serwisowych (SB),
stosownie do ich priorytetu. Stosuj si¢ do postanowieri
Instrukeji Serwisowych (Sl) i Listéw Serwisowych (SL).

Dotyczy: 912 wszystkie wersje BRP-Rotax srona 8-1
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8.1) Konserwacja silnika

Niebezpieczenstwo poparzeri! Gorace czesci silnika!
Sprawdzenia przeprowadzaj tylko na zimnym silniku!

Dzigki specjalnemu materialowi $cian cylindréw, nie ma potrzeby dodat-
kowego zabezpieczenia przed korozjg silnikéw lo tniczych RO TAX®,
W ekstremalnych warunkach Klimatycznych i przy diuzszych okresach
wylgczenia z eksploalacii, aby zabezpieczyé prowadnice zaworéw przed
korozjg, rekomendujemy nastepujgce kroki:

Krok Procedura

1 Podarzej silnik przez ok. 5 min. dopoki lemperalury sie nie
ustabilizujg (temperatura oleju pomiedzy 50 do 70°C (122 -
160°F).

2 Wylgez silnik.

3 Pozwol aby silnik ostygnal.

4 Wymien olej,

5 Wykre¢ gome $wiece zaplonowe i wew szystkie ot wory
wstrzyknij olej z inhibitorem korozji.

6 Pokre¢ reka kilka razy $miglem zgodnie z kierunkiem obrotdw,
tak by olej osiagnal wszystkie konieczne punkty smarowania.

7 Whiret Swiece zaplonowe zgodnie z 1OT,

8 Zaslep wszystkie otwory, t akie j ak w ylot r ury w ydechowej,
furke odpowielrzajgca, fillr powietrza itp. przed dostawaniem
sig kurzu i wilgoci.

9 Na wszystkie zewnetrzne czgéci silnika rozpyl olej z inhibi-
torem korozji.
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8.2) Wznowienie uzytkowania silnika

Jezeli konserwacja z wymiang oleju wiacznie mialy miejsce w ciggu roku
magazynowania, wymiana oleju na nowy nie bedzie konieczna. Przy
diuzszych okresach magazynowania, co roku powtorz konserwacje.

Krok Procedura
1 Usun wszystkie zaslepki i zapiecia.
2 Oczyst $wiece zaplonowe szczotkg z tworzywa sztucznego
i rozpuszczalnikiem.
3 Whkred $wiece.
Dotyczy: 912 wszystkie wersje BRP-Rotax strona 8-3
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9) Uzupelnienie

Tematy poruszane w rozdziale

9.1 Formularz

Patrz Formularz.

Zgodnie z przepisami EASA part 21 A.3/ FAR 21.3, producent powinien
ocenia¢ informacje docierajgce z terenu i zgtaszaé je wiadzom lotni-
czym. W przypadku jakichkolwiek odnosnych wystapien przypadkow,
ktére moga pociaga¢ za soba niesprawnosé silnika, powinien zostaé
wypemniony formularz podany na naslgpnej stronie i wystany do odpo-
wiedzialnego, autoryzowanego dystrybutora ROTAX®.

WSKAZOWKA

Formularz jest réwniez dostepny na oficjalnej stronie internetowej
ROTAX® AIRCRAFT ENGINES w formie elektronicznej.

Autoryzowani Przeglad autoryzowanych dystrybutoréw silnikéw lotniczych ROTAX®
dystrybutorzy lub ich niezaleznych osrodkéw serwisowych.
Patrz oficjalna strona inlernetowa ROTAX® AIRCRAFT ENGINES
wwew. FLYROTAX.com
Dotyczy: 912 wszystkie wersje BRP- Rotax strona 9-1
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9.1) Formularz

When [/ Whaoro / What

Accident 7 Incident Date: Slole:

Locaten Of Gceurrence.

Headiing:

Naurative:

Aircraft identification

Adrcrall regutration: Asrcrafl catatary:

Manufactrer, Model | Series.

Seral numnbar, Aurcralt lotal tims,

Flight details

Flight ptass: Cperator:

Last departure point: Plarned destination:

Engine information

Type: Serial numeer:

Time sinca new [h); Tune since overhaul {h]:
: A Daatn inspoecion i

Date nverhaul malntenance: 3

Propeller information

NManutacturer. Madel | Senas:

Saral numbar: Prazeolicr paston.

Rysunek 1: Forlmularz
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Indeks

C o

Ciezary, Silnik, Wyposazenie............coc..... Ograniczenia uzylkowania

Ciezary, Wyposazenie .......... (912 ASFIUL) covevercerenreceenne e saanacenons 2

Ciénienie oleju ......cc.veuee Ograniczenia uzytkowania

Ciénienie oleju ponizej minimum............... 4 (912 S/ULS)

Ciénienie oleju ponizej minimum na

FIBIAE ccsissiesiian i soasii i AR PR 5

D

Dane techniczne..........ccooees P

Dokumentacja techniczna Przeglad przedlotowy ..........cocerennnnninnan
PrEetohi s i

F Przekroczenie temp. glowicy cylindr
Przekroczenie obrotéw silnika................... 3

FOMMUIAIZ ....eoveveeeeceneseseeeee e snesneserarnsnaes 2 . .
Przekroczenie temp. oleju .......occeveerereenens 4
Przekroczenie max. dop. temp. uktadu

K CHIOUZENIA...voeiiisnsssres s sinas i s snanians 3

Kierunek obrotdW..........ccoeveueemeenreencecns 19  Przekroczenie max. dop. temp. plynu 4

Konserwacja i magazynowanie silnika......2
R

M Reduktor obrotéw $migla

Materiaty eksploatacyjne - Paliwo............ g  Rozruch podezas lotu

Materiaty eksploatacyjne . Rozwiazywanie problemow .........ccceevunnns 6

Phyn chlodz. .......oocoiinnininnnns

Materialy eksploatacyjne - Srodki

= SMANUJACE .....oovrrruenearmrarasesne s rsasansceneas .10

N

Nienormalne przypadki eksploatacyjne..... 1

Numeracja cylindrow........cccovvenccninnnan 17
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S w
Wersja standardowa
Widoki SilniKa.......cocnrerereieeeeens s
Wskazéwki na temal
bezpieczenstwa ..
T Wskazowki ogdlne
Temperalura... Wykaz obowiazujacych stron 1
Terminy .... Wykaz zmian
Whylgczanie silnika
U Wyposazenie dodatkowe ..
Wznowienie uzytkowania silnika ............... 3
Uktad chlodzenia ......ccccovovvvnnieceeeeecnen 2
Uktad elektryczny -6 Z
Uhlagl paliwowy..‘.......‘...... wd Zuzycie paliwa ..........ccoeereererrereeeniinnnn. 18
Uktad smarowania
Uruchamianie silnika
Uzylkowanie w niskich temp.................... 10
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Wykaz rysunkow

Rysunek 1: Poz. 1: Numer seryjny SilniKa (1), . ueiminiesssiessssmsssnssssssssnsns 2
Rysunek 2: Widok silnika z boku (1) .......
Rysunek 3: Widok silnika z gory (1) .c.ceerimnucnesncrnnnes
Rysunek 4: Widak silnika z przodu (1)... eeeeeeraseatearaeanans -
Rysunek 5: Normalny kierunek obrotéw $migla (silnik) (1) .c.ooooniiiiniiiinnn 19
Rysunek 1: Zakres temperatur (2) ..o s 1
Rysunek 1: ZDIOrNiK FOZPIEZNY (3) covverrerierirsissssssssassnsnssssse st sr e ssas s sasanes 3
Rysunek 2: Butelka przelewowa (3]s s 3
Rysunek 1: Wykres osiggow 912 A/FIUL (5)....
Rysunek 2: Wartoéci dla krzywej $migla (S).
Rysunek 3: Wykres osiggow 912 AIFIUL (5).....coenennnne
Rysunek 4: Wykres osiggow silnik 912 S/ULS (5) :
Rysunek 5: Wykres osiagow silnik 912 S/ULS (5).....cceveeneee.
Rysunek 6: WWYKIES OSIZGOW....coiiiiiiiicieieiins st s
Rysunek 1: Uklad chlodzenia (7) ....covennnnsconnnneins
Rysunek 2: Uklad paliwowy (7)
Rysunek 3: Uktad smarowania (7).....
Rysunek 4: Obwod zaplonowy ()7)
Rysunek 5: Sprzeglo przecigzeniowe (7)
Rysunek 1: Farmularz (9)
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